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Funktionsweise des Programms

Flight Planner ist die elektronische Form der altbekannten ICAO-Karte. Er nimmt Ihnen die
mihsame Arbeit der Entnahme von Koordinaten und Entfernungen aus der Karte ab. Durch
einfaches Anklicken mit der Maus konnen Sie Entfernungen und Kurse bestimmen, Routen
planen und Winddreiecke berechnen. Durch die einfache und schnelle Bedieneroberflache wird
es leicht moglich, "Was-ware-wenn" Uberlegungen anzustellen: Was ist, wenn der Wind nicht
aus Nordost kommt, sondern aus Stidwest? Wie lange dauert der Umweg um die Kontrollzone?
Langt der Sprit noch fir einen Abstecher zu einem interessanten Ziel? All diese Fragen kénnen
durch die Berechnung in Echtzeit schnell beantwortet werden (im Gegensatz zur manuellen
Berechnung mit ICAO-Karte und Taschenrechner).

Wie funktioniert der Flight Planner?

Grundlage des Programms ist eine digitalisierte ICAO-Karte, es kann auch jede beliebige Karte
in jedem anderen MaRstab verwendet werden. Zusatzlich zum Bild der Karte wird die Infor-
mation bendtigt, welcher Ausschnitt in Weltkoordinaten auf der jeweiligen Karte abgebildet ist.
Der Flight Planner legt dann ein rechtwinkliges Koordinatensystem tber das Bild der Karte und
erfasst Ihre Eingaben in Weltkoordinaten. Eine Datenbank mit Daten Uber Flugplatze, VOR,
NDB und sonstige topographische Punkte erganzt die Karte. Alle Berechnungen erfolgen dann in
Weltkoordinaten.

6 Funktionsweise des Programms



Wichtiger Hinweis

Die Benutzung des Flight Planner entbindet Sie nicht von der gesetzlichen Verpflichtung einer
gewissenhaften Flugvorbereitung. Die Berechnungsgrundlagen des Flight Planner wurden
sorgfaltig getestet, dennoch sind Fehler nach dem heutigen Stand der Softwaretechnik nicht
ganzlich auszuschlieBen. Uberpriifen Sie daher die Ergebnisse lhrer Flugvorbereitung stets
sorgfaltig anhand einer Original-ICAO Karte auf Plausibilitdt und Korrektheit.

Jede Haftung fiir eine fehlerhafte, nicht liberpriifte Flugplanung wird ausgeschlossen.

Aufgrund der Funktionsweise des Programms kann es zu Abweichungen von den tatséachlichen
Entfernungen (und damit der Flugzeiten bzw. Spritverbrauche!) kommen. Die Uberlagerung
einer Karte in Schnittkegelprojektion mit einem rechtwinkligen Koordinatensystem fihrt zu
Fehlern, insbesondere im Randbereich der Karte. Sie sollten daher bei jeder Karte die
angezeigten Weltkoordinaten mit den auf dem Bild der Karte vorhandenen L&ngen- bzw.
Breitengraden abgleichen. Die mitgelieferten Karten sind so bearbeitet, dass der zu erwartende
Fehler kleiner 100m ist, kann aber bei selbst gescannten Karten im Randbereich bis zu 1,5 km
betragen. Sehen Sie also ausreichende Reserven bei Ihrer Flugvorbereitung vor. Punkte aus der
Datenbank (Flugplatze, VOR, NDB) sind von diesem Fehler nicht betroffen, hier werden die in
der Datenbank eingetragenen Referenzpunkte verwendet. Sie sind selbst fir die Aktualitdt und
Richtigkeit der Daten in der Datenbank verantwortlich.

Die Warnoption bei der Verletzung von Luftraumstrukturen ist lediglich ein Hilfsmittel in
Verbindung mit dem Original-Kartenbild. Die in der Datenbank abgelegten Luftraumstrukturen
entsprechen teilweise prinzipbedingt NICHT den in der AIP verdffentlichten Luftraumgrenzen
(z.B. Annéherung von elliptischen Formen durch Polygonziige). Das Fehlen einer Luftraum-
warnung bedeutet daher NICHT, dass Ihr geplanter Flug keinen Luftraum verletzt.

Die einzig zulassige Aussage des Flight Planner ist, dass bei Vorliegen einer Warnung ein
maoglicher Konflikt besteht, den Sie durch Kontrolle auf dem ICAO Kartenbild verifizieren.

Uberpriifen Sie daher stets eine Flugplanung anhand der aktuellen ICAO-Karte, der aktuali-
sierten Ausgabe der AIP und NOTAMs auf die Glltigkeit der zugrunde liegenden Daten.
Verwenden Sie die eingebaute Web-Option zum Online-Abruf des VFR-Bulletins (Internet-
Zugang erforderlich).

Bitte lesen Sie auch die gesonderten Hinweise zum enthaltenen HoOhenmodell. Eine
Fehlinterpretation der Luftraumdarstellung oder der Hohensituation kann schwerwiegende
Folgen haben.

In Verbindung mit einem GPS-Gerat kann der Flight Planner als Moving Map Gerat verwendet
werden. Wir weisen darauf hin, dass der Einsatz als Flugfihrungsinstrument nicht zuldssig ist,
lediglich der Einsatz als Darstellungsgerat ist moglich. Wenn keine speziell dafiir vorgesehene
Hardware verwendet wird, raten wir von einer Bedienung und/oder Nutzung durch den Piloten
selbst im Flug dringend ab. Wir empfehlen in diesem Fall, das Moving Map System
ausschliel3lich von einer zweiten Person bedienen zu lassen. Sie sollten sich dabei stets so
verhalten, dass ein moglicher Ausfall des GPS-Geréts, des PCs oder des Flight Planner Sie in
keiner Weise in lhrer Eigenschaft als Pilot beeintrachtigt.

Mit der Installation des Programms und der Nutzung erkldren Sie sich mit diesen
Nutzungsbedingungen einverstanden.

Wichtiger Hinweis 7



Hinweise zum Hohenmodell

Der Flight Planner wird mit einem digitalen Hohenmodell (Digital Elevation Model, kurz DEM)
ausgeliefert. Um die Aussagen dieses Hohenmodells fir die Sicherheit Ihres Fluges zu verstehen,
ist es notwendig, dass Sie das Funktionsprinzip und insbesondere die Schwdachen des
verwendeten Hohenmodells kennen.

Das verwendete Hohenmodell basiert auf den Daten des sog. GTOPO30 Datensatzes des U.S.
Geological Survey's EROS Data Center in Sioux Falls, South Dakota. Dieses weltweite
Hohenmodell beschreibt Hohenwerte in einem regelmaBigen 30 Sekunden-Raster, die 30
Sekunden entsprechen ungefahr 1 Kilometer in unseren Breiten. Im Flight Planner ist der fur
Mittel-Europa relevante Ausschnitt des Modells hinterlegt: der Bereich zwischen 40° und 90°
Nord bzw. 20° West bis 20° Ost wird abgedeckt. AufRerhalb dieses Bereichs erhalten Sie keine
Hoheninformation (andere Ausschnitte auf Anfrage).

Durch die Funktionsweise des DEMs bedingt erhalten Sie nur fiir Punkte einen Hohenwert, die
auf einem Vielfachen des 1 Kilometer-Rasters liegen. Der angezeigte Héhenwert ist auf +/- 30
Meter genau, allerdings nur flir den Rasterpunkt. Insbesondere ist es moglich, dass innerhalb
einer 1 Kilometer Kachel durchaus hthere tatsdchliche Héhenwerte im Geldnde zu finden sind,
die im Hohenmodell nicht berlicksichtigt werden. Besonders in stark konturiertem Gelénde (z.B.
den Alpen) ist es so mdoglich, dass zwischen zwei bekannten Hoéhenpunkten sich héhere
Erhebungen befinden, die nicht dargestellt werden.

Von daher ist nur die folgende Aussage aus dem im Flight Planner angezeigten Héhenprofil
Ihrer geplanten Route zul&ssig:

Wenn die Darstellung der geplanten Route das Hohenmodell schneidet, werden Sie
hochstwahrscheinlich im Flug eine Bodenbertuhrung haben (wenn Sie denn tatséchlich genau
so fliegen maochten).

Die umgekehrte Aussage ,,Die dargestellte Route schneidet das Hohenmodell nicht, also wird der
Flug ohne Bodenberiihrung durchfuhrbar sein* ist nicht zulassig, da sich zwischen dargestellten
Hohenwerten andere, insbesondere hohere, ,,verstecken* kdnnen.

ifos empfiehlt daher, dass DEM nur zur einer Abschéatzung der Form des zu uberfliegenden
Gelédndes zu benutzen, aber auf keinen Fall zur Planung von Prazisionsanfliigen auf Platze in
schwierigem Gelédnde.

Zur sicheren Planung des Fluges nutzen Sie stets folgende zusétzliche Maglichkeiten:

Fur den Bereich der ICAO Karte Deutschland werden lhnen zuséatzlich sog. Maximum
Elevation Figures (MEF) fir Ihre Route eingeblendet (die ,, Treppen-Linie” in der Schnitt-
Ansicht). Wenn Sie die Reiseflughthe stets Gber der MEF-Linie planen, sollten Sie zumindest
nach menschlichem Ermessen frei von Hindernissen sein. Zusétzlich sollten Sie die Route auf
der Karte ,abfahren”, um eventuelle Hindernisse, die auf der Karte eingetragen sind, zu
erkennen und in der Planung zu berticksichtigen. TIPP: wenn Sie in der Hohenmodell-Ansicht
auf einen beliebigen Punkt klicken (auch auf der freien Strecke), positioniert das Kartenbild an
die entsprechende Stelle der Route. Sie kdnnen so leicht die Hohen- und Hindernissituation
einfach beurteilen, insbesondere im 5 NM Streifen rechts und links der Route.
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Installation

Eine Erst- oder Neuinstallation des Flight Planner ist erforderlich, wenn der Flight Planner 6
noch nicht installiert wurde bzw. zwischenzeitlich wieder deinstalliert wurde.

Sollten Sie bereits den Flight Planner 5 besitzen und ein Update auf Flight Planner 6 erworben
haben, gehen Sie bitte genau wie bei einer Neuinstallation vor. Zur Fertigstellung der Installation
bendtigen Sie lediglich zusétzlich die Flight Planner 5 Registrierungsnummer. Der Flight
Planner 5 muss nicht auf dem Rechner installiert sein.

Ist der Flight Planner 6 bereits auf Ihrem Rechner installiert, und wollen Sie einen Karten- und
Datenbank-Update von CD installieren, dann folgen Sie den Anweisungen im Kapitel
»Installation von Karten und Datenbank von CD*.

WICHTIG: Zur Neuinstallation sowie zur Installation von Karten und Daten benétigen Sie auf
dem Rechner Administrator-Rechte.

Erst- oder Neuinstallation des Flight Planner

Die Neuinstallation des Flight Planner erfolgt in drei Schritten, die im Folgenden beschrieben
werden:

1. Einlegen der CD und Auswahl der Installationsart
2. Setup des eigentlichen Programms
3. Fertigstellen der Installation mit der Karten- und Datenbank-Auswahl

Legen Sie die CD in Ihr CD-Laufwerk, es sollte automatisch Ihr Internet-Browser mit folgendem
Bild starten (hier am Beispiel des Mozilla Firefox):

I || Installation Flight Plarner & | + | =

[ File: 402 fDefaut. him < B Pl B

Herzlich Willkommen zur Installation

Installation

Flight Planner

Um dan Flight Planner & neu zu installieran, fahren Sie bitte hier fort

Karteninstallation wenn der Flight Planner Yersion & hereits installiert ist, konnen Sie hier eine
F|_|ght Planner Karteninstallation durchfithren P

Karteninstallation \Wie Sie fur Ihren Pocket Flight Planner Sky-Map eine Karteninstallation

SkY‘MClp durchfiihren, finden Sie hier

Nutzungshinweise
Mit dar Installation dieser CO/DVD erkldren Sie sich mit den Nutzungs- und Lizenzbedingungen einverstanden F

Sie kiéinnen aber auch vor der Installation erst das Handbuch lesen (Hinweis: der Acrobat Reader muss dazu bereits auf
Ihrem PC bereits installiert sein).

Get v
ADOBE’ READER’
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Sollte die Autostart-Option auf lhrem PC ausgeschaltet sein und die CD nicht automatisch
starten, 6ffnen Sie bitte manuell die Datei default.htm im Wurzelverzeichnis der CD mit lhrem
Browser.

Wihlen Sie bitte die gewinschte Installationsart, hier am Beispiel einer Erstinstallation durch
Klick auf das Symbol am linken Rand oder folgen Sie dem entsprechenden Link:

| || Erstinstallation Flight Planner | + | =

= L] fibefiD bl fFPSInstall him a9y LB

e

Installation Flight Planner 6

Die Installation des Flight Planner besteht aus mehreren Schritten.

Zur Installation der Software bendtigen Sie in Schritt 2 sine Flight Planner & Registrierungsnummer, die sich auf der
der CD Yerpackung befindet. Wenn Sie den Flight Planner & als Update Yersion erworben haben kdnnen Sie den
Flight Planner & nur installieren, wenn entweder die Yersion 5 bereits auf dem Rechner installiert ist oder Sie eine
glltige Registrierungsnummer der %ersion 5 zur Eingabe zur Hand haben.

Die Hyperlinks auf dieser Seite starten unmittelbar die notwendigen Schritte zur Installation:
1. Schritt

Starten Sie hier das Setup des Flight Planner

Hinweis: Wenn Sie gefragt werden, ob Sie die Datei Setup.exe "wvon diesem Ort ausfithren miéchten", beantworten Sie bitte diese Frage mit
"Ja" bzw. alle weiteren Sicherheitsabfragen Ihres Web-Browsers ebenfalls mit sinngernal "Ja - ich méchte das Setup.exe starten”,

Hinweis fiir Firefox Benutzer: Speichern Sie Setup.exe zuerst und &ffnen Sie dann das Download Fenster ("Extrasz - Downloads") und &ffnen
Sie Setup.exe

2. Schritt

Starten Sie jetzt den Flight Planner, falls die Installation erfolgreich war, Benutzen Sie dazu das Symbol auf dem
Desktop oder Ihr Startmend. Beim ersten Start wird Ihre Installation mit den Karten und Daten auf dieser CD
vervollstandigt.

Wir empfehlen Thnen, nach erfolgter Karteninstallation den Flight Planner einmal zu schliefen und neu zu starten, um
sicherzustellen, dass die Kartendatenbank aktualisiert wurde.

3. Schritt (empfohlen)

Prifen Sie nach der Installation, ob ggf. Aktualisierungen der Programmyversion varliegen {neudeutsch "Updates" oder
"Service Releases"). Sie bendtigen dazu eine Internet-Yerbindung. Yahlen Sie dann im Flight Planner die Option "Web
- Flight Planner - aktuelle Yersion prifen" und folgen denn dartigen Hinweisen. w

Starten Sie im ersten Schritt das eigentliche Setup des Flight Planner. Wichtig: In Abhdngigkeit
von Ihrem Internet Browser und dessen Sicherheitseinstellungen missen Sie das Ausfiihren des
Programms setup.exe bestdtigen oder das Programm setup.exe zundchst speichern, um es im
Anschluss ausfiihren zu kénnen.

Manuelles Starten des Setups

Die Anweisung zur Installation tUber den Internet Browser dient lediglich zur Fiihrung durch die
Installation. Sollten die oben beschriebenen Anzeigen nicht erscheinen, dann starten Sie die
Installation ,,manuell* von der CD:

e Wahlen Sie die Option "Start - Ausfihren™ aus dem Startmen( und geben Sie als Befehls-
zeile "<CD-Laufwerk>:\setup\setup.exe" ein. Wenn Ihr CD-Laufwerk den Buchstaben D:
hat, wére dies also "D:\setup\setup.exe".

oder
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e Offnen Sie tiber den Arbeitsplatz oder den Explorer das CD-Laufwerk (rechter Mausklick —
Option ,,6ffnen”), 6ffnen Sie dann den Ordner Setup und Doppelklicken Sie die Datei
SETUP.EXE:

Datei Bearbeiten Ansicht  Favoriten  Extras 7 ;1"
@ Zurick - > ? /.__\: Suchen Ordnier E.
Adresse || ) E:\Setup ~ Wechseln zu
Datei- und Ordneraufgaben £
__3 Meuen Ordner erstellen Setup exe

@ Crdner im \Web verdffentlichen
l&? Ordner Freigshen

Andere Orte

B2, LPDATE (E:)
h:i Eigene Dakeien

-J Arbeitsplatz

h.__g Metzwerkumgebung

Details

CoX

Willkommen zum Flight Planner
Setup-Assistenten

Dieser Assistent wird jetzt Flight Planner 6 auf Threm
Computer installieren,

Sie sollken alle anderen Anwendungen beenden, bevaor Sie mit
dem Setup FortFabren.

"Weiter" zum Farkfahren, "abbrechen” zum Yerlassen,

[ weiter = | [ Abbrechen l

Klicken Sie auf ,Weiter”, um fortzufahren. Vor dem Start der Installation missen Sie den
Nutzung und Lizenzbedingungen fir den Flight Planner zustimmen.

Erst- oder Neuinstallation des Flight Planner 11



15 Setup - Flight Planner

Lizenzvereinbarung ~
Lesen Sie bitke folgende, wichtige Informationen bevar Sie fortfabren, -

Lesen Sie bitte die folgenden Lizenzvereinbarungen. Benutzen Sie bei Bedarf die
Bildlauflziste oder driicken Sie die "Bild Ab"-Taste.

Lizenzvereinbarung

HINWESS:

IFOS GEWAHRT IHHWEN EINE LIZENE FUR DIE IN DIESEM FAEET ENTHAL-
TENE SOFTWARE ATESCHLIESSLICH UNTER DEE. VORATSEETEUNG, DARE

SIE DIE BEDINGUNGEN DIESER LIZENZVEREINBEARTHG IN WOLLEM

UMFANG ANERKENNEN. EITTE LESEN SIE DIE BESTIMMUNGEN SORGFAL-
TIG, BEVOR SIE DIE SOFTWARE INSTALLIEREN. MIT DER INSTALLATION
NER SOFTWARE FRET ARFEH STF STCH MTT DEN RESTTMMITHGEN NTRSES b’

(%) Ich akzeptiere die Yereinbarung
{1 1ch lehne die Vereinbarung ab

[ < Zuriick, ” Weiter = ] [.ﬁ.bbrechen l

Im ndchsten Schritt wahlen Sie das Installationsverzeichnis, in dem der Flight Planner installiert
werden soll. Achten Sie darauf, dass auf dem Ziellaufwerk mindestens 80 MByte frei sind.

i Setup - Elight Planner

Ziel-Ordner wihlen
‘ohin soll Flight Planner installisrt werden?

.;J Das Setup wird Flight Planner in den Folgenden Ordner installisren.

Klicken Sie auf "weiter”, um fortzufahren, Klicken Sie auf "Durchsuchen”, Falls Sie sinen
anderen Ordner auswahlen mochken.

i\ ProgrammetFlightPlanner

Mindestens 18,8 ME freier Speicherplatz isk erforderlich.

l < Zuriick ” Weiter = l l.ﬁ.bbrechen ]

WICHTIG: Der Flight Planner 6 wird standardméaf3ig in dasselbe Verzeichnis wie die Vor-
gangerversion 5 installiert, um automatisch alle Voreinstellungen (bernehmen zu kénnen.
Sollten Sie die Vorgangerversion auf Threm Rechner in einem anderen Verzeichnis installiert ha-
ben und das gleiche Verhalten wiinschen, dann dndern Sie bitte hier das Installationsverzeichnis.

Im n&chsten Schritt bestétigen Sie den Start-Men(-Ordner fur den Flight Planner:

12 Installation



153 setup - Flight Planner

Startmenid-Ordner auswihlen ~ l
w'n soll das Setup die Programm-Yerknipfungen erstellen?

Das Setup wird die Programm-verkniipfungen im Folgenden Startmenti-Ordner
E erstellen.

klicken Sie auf "Weiter”, um Fortzufahren. Elicken Sie auf "Durchsuchen”, Falls Sie einen
anderen Ordner auswahlen machken,

| light Planner

| [ Durchsuchen ..

[ < Zuriick ” Weiter = l [P.I:ul:urechen ]

Wahlen Sie, ob auf dem Desktop und im Schnellstart-Men(l eine Verkniipfung zum Flight
Planner erstellt werden soll:

1] Setup - Elight Planner, E||E|E|

Zusidtzliche Aufgaben auswihlen
Welche zusatzlichen Aufgaben sollen ausgefihrt werden?

‘Wahlen Sie die zusatzlichen Aufgaben aus, die das Setup wahrend der Installation won
Flight Planner ausfihren sall, und kicken Sie danach auf "weiter",

Yerknipfungen:

[] ¥erknipfung auf dem Deskiop erzeugen

[] schnellstart-Symboal erzeugen

[ < Furiick ” Weiker = ] [ Abbrechen ]

Im né&chsten Schritt kdnnen Sie die Installation des Flight Planner starten:

Erst- oder Neuinstallation des Flight Planner 13



15, Setup - Flight Planner

Installation durchfiihren ~
Das Setup sk jetzk bereit, Flight Planner auf Ihrem Computer zu installieren. .—

Klicken Sie auf "Installieren”, um mit der Installation zu beginnen, oder auf "Zurick!”,
um Ihre Einstellungen zu Oberprifen oder zu dndern.

Ziel-Crdnet:
Z:\Programme\FlightPlanner

Starkmeni-Crdner:
Flight Planner

Fusatzliche fAufgaben:
Verknipfungen:
Verknipfung auf dem Desktop erzeugen

[ < Zuriick ]l Installieren | [ abbrechen ]

Nun erfolgt die Installation. Warten Sie ab, bis die Installation abgeschlossen ist. Die
erfolgreiche Installation wird Ihnen dann gemeldet:

st Setup - Flight Planner E]|E”X|

Beenden des Flight Planner
Setup-Assistenten

Das Setup hat die Installation won Flight Planner auf Threm
Computer abgeschlossen, Die Armsendung kann dber die
installierten Programm-verknipfungen gestartet werden,

Klicken Sie auf "Fertigstellen”, um das Setup zu beenden.

Flight Planner jetzt starten und Installation
V)
wervollstandigen

Fertigstelen

Die Flight Planner Software ist jetzt auf lhrem Rechner installiert. Es fehlt noch die
Registrierung der Software und die Installation der Karten und Daten.

Beenden Sie das Setup-Programm mit der ,,Fertigstellen” Schaltflache. Lassen Sie die Option
»Flight Planner jetzt starten* ausgewéhlt, damit nach dem Beenden der Installation der Flight
Planner automatisch gestartet wird und Sie mit der Registrierung und Karteninstallation
fortfahren konnen.

14 Installation



Andernfalls missen Sie den Flight Planner manuell starten: Mit der Installation wurde auf IThrem
Desktop ein Icon mit dem Flight Planner eingerichtet. Doppelklicken Sie das Symbol, um den
Flight Planner zu starten. Alternativ kdnnen Sie den Flight Planner Gber Ihr Start-Menu starten.

HINWEIS: Unter Umstanden werden Sie nach Abschluss der Installation aufgefordert, lhren
Rechner neu zu starten. Flhren Sie in diesem Fall bitte einen Neustart durch, um die Installation
abzuschlielRen, und fahren Sie dann sinngeméal? mit der Registrierung und Karteninstallation fort.

Installation von Karten und Datenbank von CD

Beim erstmaligen Start des Flight Planner erscheint automatisch der Installations-Assistent und
vervollstandigt die Installation des Flight Planner mit Karten.

Ist Ihr Flight Planner bereits installiert und registriert, und wollen Sie neue Karten von CD
installieren dann legen Sie lhre Karten CD in das CD Laufwerk und starten Sie zur
Karteninstallation den Installationsassistenten (ber das Menl unter "Extra"™ die Option
"Installationsassistent".

" FP4 Installations Assistent EJ

Installations-Assistent

Hilft beim Instalieren von Karten

Dieger Azsiztent hilft |hnen beim Ferhigstellen [hrer Flight Planner Installation. Dazu
mliszen Sie
- lhre Reaqistnerungsinformation bereithalten

- die zu ingtalierenden Karten auswahlen
- gaf. worher genugend Flatz auf der Festplatte schaffen

Abbrechen

Registrierung bei Neuinstallation

Geben Sie bei einer Neuinstallation im ersten Schritt IThren Namen und lhre Registrierungs-
nummer ein, die Sie auf der CD-Verpackung finden.

Sollten Sie einen Update erworben haben, missen Sie an dieser Stelle erst die Update-
Registrierungsnummer eingeben. Es erscheint dann ein zweites Eingabefeld, in das Sie lhre
»alte” Flight Planner 5 Registrierungsnummer eingeben. TIPP: wenn der Flight Planner 5 auf
Ihrer Maschine installiert ist, wird die ,,alte” Registrierung automatisch tibernommen.

Installation von Karten und Datenbank von CD 15



‘ EP4 Installations Assistent

Registrierung

Bitte geben Sie lhre Regiztnerungzinformationen an:

tame
lifos GimbH |
Reqistrierungsnummer
os0 || | | @
[Ahhrechen l [ < Zuriick ]

Wenn Sie eine glltige Registrierung eingegeben haben, erscheint ein grines Symbol und die
»Weiter” Schaltflache wird aktiviert.

Karten zur Installation auswahlen

Wahlen Sie im nachsten Schritt die Karten, die von der CD installiert werden sollen. Sollte Ihr
CD Laufwerk nicht korrekt vorgewahlt worden sein, mussen Sie das CD Laufwerk wahlen, in
das Sie die Flight Planner CD eingelegt haben (Quelle).

‘f FP#6 Installations Assistent

Karen installieren

Wahlen Sie die Karten, die installiert werden sollen

Laufwerk mit Karten CD
| e w

Gewahlte Karten

w| [Ca0 D201

w| Lower Airspace Apnl 2011

w| DF5S Wallchart Europe
WwWorldmap

[ &lle auswahlen | [ Keine auswahlen |
310 MByte gevwahlt

’ Abbrechen l [ £ Zunick, ] [ Weiter ]

Wahlen Sie dann das Verzeichnis aus, in das die Karten installiert werden sollen (Ziel). Wir
empfehlen das vorgeschlagene Verzeichnis, sollte dort der benétigte Plattenplatz nicht aus-
reichen, kdnnen Sie die Karten auch auf ein anderes Laufwerk/Verzeichnis installieren.

16 Installation



'ﬂ‘ FP6 Installations Assistent

Ziel fur Karten

wéahlen Sie ein Werzeichniz, in daz die Karten inztaliert werden sollen

Installieren auf Laufwerk
| =D i [Systemn) w
K.arterverzeichnis
S
=3 Programme
S FlightPlanner

[ AFG_EU
Cgar

L AIP-Hel
CAFPK

(2 fpk-heli
A 'worldmap

32,0 GByte frei

[Abblechen ] ’ < Zuriick ] [ Weiter l

WICHTIG: Um bereits installierte Kartenausgaben zu aktualisieren, missen Sie das bisherige
Installationsverzeichnis dieser Karten wahlen. Die alten Karten werden dann berschrieben. Bei
der Wahl eines anderen Installationsverzeichnisses werden die Karten zusatzlich installiert, d.h.
die alten Karten bleiben weiterhin verfiigbar. Schalten Sie in diesem Fall beim Arbeiten mit dem
Flight Planner den jeweils nicht bendtigten Kartensatz aus.

Datenbankkomponenten zur Installation auswahlen

Wahlen Sie nun die Datenbankkomponenten, die installiert werden sollen. Diese Komponenten
werden immer in das Verzeichnis installiert, in dem sich auch die Installation des Flight Planner
befindet.

“ FP6 Installations Assistent El

Datenbank installieren

Bestatigen Sie die zu inztalierenden Komponenten

Gewahlte Komponenten
v Yoreinstellungen und Handbuch [7,67 MEByte)
w| D atenbank [3.77 kBuyte]
| Flugzeug-Definitionen (4,95 MByte)
w| Formulare (0,07 MMByte)
| Luftraum [3,58 MEByte]
| Hohenmodell [54,93 MEpte]
| "Wetterunterstlitzung [1,02 MEBpte)
"wheblinks (0,

VE,051 MByte gewahlt, 32,411,373 MEBute frei,

Abbrechen l [ < Zuriick, ] I Wieiter

Installation von Karten und Datenbank von CD 17



Installation ausfiihren

Bevor die Installation gestartet wird, erhalten Sie noch einmal eine Zusammenfassung der

gewahlten Installationsoptionen sowie die Nutzungs- und Lizenzbedingungen fiir die installierten
Karten und Daten.

'. FP# Installations Assistent

Bestatigung

Bestatigen Sie [hre [nstallabionsdaten

Sie mochten 76,051 MEyte Datenbank instalieren. Die Installation der Datenbank erfolgt nach
CHAPROGRAMMENFLIGHTPLANNER.

Sie installieren 310 MBuyte Karten, ez bleiben auf dem Ziellaufwerk noch 32,417 MBute frei. Die
Ingtallation der Karten erfalat nach C:A\ProgrammebFlightPlannersmaps.

wWichtig: Lezen Sie die Bestimmungen und Bedingungen dieser Mutzungs- und ~
Lizenzvereinbarung zorgfaltig durch, bevar Sie die Installation fortsetzen:

Sie inztalieren digitale Luftfaktkarten und Daten, die urheberrechtlich durch nationales und
internationales Recht geschiitzt gsind. Dieses Dokument stellt einen rechtmaligen und
durchzetzbaren Wertrag zwischen [hnen und dem Herausgeber der Daten, der ifos GmbH,
[-64285 Darmstadt, dar, Wenn Sie nicht mit den Bestimmungen und Bedingungen
eirveerstanden zind, brechen Sie die Installation jetzt ab.

Sie bestatigen hiermit, daszz Sie das Mutzungsrecht an den Karten und D aten rechtmario

[Tlch stimme den Mutzungs- und Lizenzbedingungen zu,

[ Abbrechen ] I < Zuriick l

Wenn Sie den Nutzungs- und Lizenzbedingungen zustimmen, kdnnen Sie im né&chsten Schritt die
Installation starten. Haben Sie bitte etwas Geduld, bis die Installation abgeschlossen wurde, je

nach gewahlten Kartenoptionen und Geschwindigkeit Ihres CD Laufwerks kann die Installation
einige Minuten dauern.

€ P4 Installations Assistent §|

Ferig !

Die Installation ist beendet

Weitere Karten/Daten CDz installieren ...

Nach Abschluss der Installation kénnen Sie weitere Karten/Daten CDs installieren oder den
Installations-Assistenten mit der Schaltflache ,,Fertig” beenden. Es startet dann automatisch der
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Flight Planner mit Karte und Datenbank. Sollte es nach der Aktualisierung von Karten und/oder
Datenbank zu unerwarteten Problemen kommen, starten Sie den Flight Planner einmal neu.

Hinweis: Nach Abschluss der Installation haben Sie die Mdglichkeit, den Flight Planner und die
installierten Karten online zu registrieren. Zur Nutzung bestimmter Online Dienste des Flight
Planner (z.B. NOTAM Service, Programm und Daten Updates Services) missen Sie lhren Flight
Planner registrieren.

Sollten Sie aktuell keinen Internet Zugang haben, kdnnen Sie die Registrierung spater auch tber
das Flight Planner Men( ,,Web - Flight Planner - Online registrieren* nachholen.

Software Aktualisierung von CD

Auf jeder Karten-CD befindet sich i.d.R. die aktuelle Version des Flight Planner 6. Sollten Sie
Ihren Flight Planner nicht bereits Uber Internet aktualisiert haben, kdnnen Sie das Update aus
dem Ordner

\UPDATE
von der Update CD starten.

Beenden Sie hierfur zunéchst den Flight Planner und starten Sie das Update durch Ausfiihren des
in diesem Ordner befindlichen Update-Programms (z.B. fp60srO1.exe flr das Service Release 1).
Voraussetzung ist ein ordnungsgemal installierter und registrierter Flight Planner 6.

WICHTIG: Um einen Software-Update durchzufiihren, bendtigen Sie auf Ihrem Rechner
Schreibrechte im Programmverzeichnis des Flight Planner. Ggf. missen Sie sich vorher als
Administrator anmelden.

Software Aktualisierung iiber Internet

Wenn Sie einen Internet Zugang haben, sollten Sie regelmé&Rig den Flight Planner auf Aktualitét
priifen:

Wihlen Sie die Mentoption ,,WEB - Flight Planner — Aktuelle Version prifen®. Sollte eine
aktuellere Softwareversion im Internet zu Verfigung stehen, wird Ihnen dies gemeldet und Sie
haben die Mdglichkeit, das Update aus dem Internet zu installieren.

TIPP: Wenn Sie den Flight Planner Gber das Internet aktualisieren, informieren Sie die
Versionshinweise (Menl ,, ? — Versionshinweise”) ber die Anderungen/Erweiterungen im
Programm.

Deinstallation des Flight Planner

Mdochten Sie den Flight Planner vollstandig von Ihrem Rechner entfernen, dann gehen Sie wie
folgt vor:

1. Deinstallieren Sie den Flight Planner Uber START — Einstellung — Systemsteuerung -
Software.

2. Im Flight Planner Verzeichnis (C:\Programme\FlightPlanner) bleiben noch alle
nachtraglich installierten Daten zurlick. Loschen Sie dieses Verzeichnis um alle Daten
und Karten zu ldschen.

3. Im Ordner Eigene Dateien verbleibt ein Unterordner ,,FlightPlanner® mit ihren person-
lichen Einstellungen und Daten.

4. Evtl. auf dem Rechner in andere Ordner installierte Karten missen ebenfalls manuell
gel6scht werden.

Software Aktualisierung von CD 19



Schnellstart

Kurzanleitung zur Bedienung

Wenn Sie jetzt, wie die Mehrzahl der Computer-Nutzer, keine Lust haben, im Handbuch zu
lesen, wie man den Flight Planner bedient, hier unsere Anregungen zum Schnellstart:

e Sollten Sie Nutzer des Flight Planner 5 sein, dann empfehlen wir IThnen zumindest noch das
nachfolgende Kapitel ,,What’s new: Neuerungen in Version 6“ zu lesen.

e Als Neueinsteiger empfehlen wir zur besseren Orientierung zumindest noch die einflihren-
den Hinweise im Kapitel ,,Arbeiten mit dem Flight Planner* auf Seite 40 zu lesen.

What’s new: Neuerungen in Version 6

Menii und Werkzeugleiste iiberarbeitet

Die Meni- und Werkzeugleisten wurden neu gestaltet. Dabei wurde die prinzipiell die Anord-
nung aus der Vorversion tibernommen.

e Im Meniu wurden die Einstellung fir den Moving Map Betrieb in einem eigenen Haupt-
mendpunkt ,,Moving Map* zusammengefasst. Insbesondere ist der Moving Map Betrieb
jetzt Gber dieses Menu mit der Option ,,In-Flight Modus* zu starten.

e Im Menu ,Karte*“ und ,,Route” wurden die verschiedenen Einstelimoglichkeiten jeweils in
einem Untermend ,,Optionen® zusammengefasst.

e Alle Funktionen zum Ubertragen der Route (zum iPhone, zum PDA/PNA, zu Google Earth
usw.) sind jetzt unter der Menloption ,,Route — Route exportieren ...* zu finden.

e In der Werkzeugleiste Route kdnnen Sie jetzt Uber das Symbol = direkt den Trip-Kit
Assistenten aufrufen.

e Die Werkzeugleiste ,,Fenster* ist entfallen. Verwenden Sie zum schnellen Umschalten die
verschiedenen Ansichten und definieren sich ggf. die gewiinschte Ansicht als Favorit.
Einzelne Fenster lassen sich weiterhin lber das ,,Fenster* Menu bzw. durch Tastatur Short-
Cuts (z.B. F3=Datenbank) zuschalten.

e Neu ist die Werkzeugleiste ,,Overlay*, mit dieser kénnen Sie jetzt direkt die verschiedenen
Overlays Uber der Karte an- und ausschalten, ohne in die entsprechenden Fenster (Wetter,
Notam, etc.) wechseln zu missen.

Webcams

Im neuen Fenster Webcams werden flir den angezeigten Kartenausschnitt bzw. die geplante
Route Webcams angezeigt, mit denen Sie sich schnell (ber die aktuelle Wettersituation fur Ihre

Inselber

Dolmar il “Wasserkuppe
T4°C, Meistens bewalkt, Wind N 1.1 kb 14°C, Meistens bewdlkt, Wind N 1,7 kt TE°C, Bewdlkt, Wind S 5.9 kt . .
< | ¥
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Sie kénnen das Fenster Webcam schnell tiber das Symbol EX in der Werkzeugleiste Ansichten
Offnen. Voraussetzung fir die Nutzung der Webcam Funktionalitat ist eine bestehende
Internetverbindung. Weitere Informationen zur Benutzung der Webcams finden Sie im Kapitel
»Webcam Fenster* auf Seite 97.

Wind- und Niederschlagsvorhersage

Die Funktionen der Wettervorhersage (GAFOR, METAR, RADAR) wurden um Vorhersagen
fir Wind und Niederschlag erganzt. Die Daten stammen vom GFS Modell (Global Forecast
System) der amerikanischen Wetterbehtrde NOAA (National Oceanic and Atmospheric Admin-
istration) und kénnen kostenfrei abgerufen werden.

. | Fligh! Planner & - EDFE Fgels HOVK Kasse

Debei  Bode  Kale Hmuuw PS5 MovigMem  Aekdh Eira Fesle Web 7
« @ X e B '9 & - ([0 B e[| @S] 4 ke
o UED OEE Al @ wx -
e .'(rnr;!.mufm;'tlmwn @ | @ ar v @ e | | @ s | @ sonst
wrley (@ Doterbank (@ Arspace @ Trads @ Gafor @ Meter @ Rader | wind | @ Notan @ Links

GAFOR | METAR | Radar Fosecast | Basichie | Einstebrigen | 75 Windbeld 1000 1t Mitech, 15:00 UTC GBI | e =%

T e Lﬂbh!\‘mu.}w'gmjl LWUILlh(JJi]-/_J’ J j J 2| i ¥ . >
] O P e A ‘w‘*”f LLS
Mittwoch, 15:00 UTC (6.7.2011) 5 : f_.f/‘f\f £ i
_, 14401 sresrts _.\\\\ww rfrrr
o P : - _ s

L
i

[ Flouls i gawabiem Wind skushiisien

Die Vorhersagen sind fiir 3 Tage in Intervallen von 3 Stunden verfligbar. Die Windfelder werden
in einer dynamischen Auflésung angezeigt und sind flr verschiedene Hohen abrufbar. Die
geplante Route kann mit den Daten aus der gerade gewahlten Windvorhersage aktualisiert
werden. Eine ausfihrliche Beschreibung finden Sie im Kapitel ,,Karteiblatt Forecast” ab Seite
94.

Update Manager

Mit dem Flight Planner Update Manager kdnnen Sie Ihre Daten und Karten jederzeit auf
Aktualitat prufen. Rufen Sie den Update Manager Uber die Menu Option ,,Web-Update
Manager* auf. Wenn Ihr Flight Planner registriert ist kénnen Sie auch sofort den Luftraum und
die Datenbank Uber das Internet aktualisieren. Als registrierter Abonnent der AIP VFR haben Sie
darliber hinaus auch die Mdglichkeit, die AIP/VFR auf Aktualitat zu prifen und Uber das
Internet zu aktualisieren. Weitere Hinweise finden Sie im Kapitel ,,Flight Planner Update
Manager* auf Seite 146.
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Google Earth Erweiterungen

Mit der Schnittstelle zu Google Earth haben Sie die Mdglichkeit, geplante Routen und geflogene
Tracks in dem 3-D Modell von Google Earth darzustellen. Flight Planner iberlagert die Standard
Google Earth Darstellung dabei mit den luftfahrtspezifischen Informationen aus dem Flight
Planner.

Erweitert wurde die bestehende Darstellung jetzt um die neuen Elemente Windprofil, Webcams
und Wetter (GAFOR und RADAR-Overlay). Neu ist auch die 3-D Animation der Flugwege und
Routen (vgl. Kapitel ,,3 D Visualisierung mit Google Earth®, S. 143).

Kompatiblitdt zu Windows Vista und Windows 7

Die erweiterte bzw. gednderte Rechteverwaltung der neuen Windows Betriebssysteme hat bereits
bei der Version 5.6 eine Anpassung der Flight Planner Ordner Struktur notwendig gemacht.
Personliche Daten eines Benutzers werden nicht mehr im Programm Verzeichnis des Flight
Planner, sondern in einem Ordner ,,Flight Planner* unter ,,Eigene Dateien* des jeweiligen
Benutzers gespeichert. Bitte beachten Sie hierzu die Hinweise in Kapitel ,,Ordnerstruktur® auf
Seite 148.

Um den Flight Planner bzw. Daten und Karten zu installieren oder zu aktualisieren benétigen Sie
Administrator Rechte. Grundsatzlich kann der Flight Planner 6 nach erfolgreicher Installation
dann aber von einem Benutzer auch ohne Administrator Rechte (Standardbenutzer) benutzt
werden.

Der Installations-Assistent sowie der Update Manager sind aus diesem Grund ab Version 6
eigenstandige Programme, die aus dem Flight Planner heraus aufgerufen werden kénnen.

Wichtig: Wenn Sie als Benutzer keine Administrator-Rechte besitzen und diese Programme aus
dem Flight Planner aufrufen erscheint (so wie bei anderen Programmen, die Administrator-

Rechte bendtigen) zundchst NUR IN DER STARTZEILE das blinkende Symbol 2.
mussen auf dieses Symbol Klicken, um die Zugangsdaten eines Administrators einzugeben:

! Benutzerkontensteuerung 23

Méchten Sie zulassen, dass durch das folgende
. g3 Programm von einem unbekannten Herausgeber
~*" Anderungen an diesem Computer vorgenommen

werden?

Programmname: FPoInstall.exe

Verifizierter Herausgeber: Unbekannt

Dateiursprung: Festplatte auf diesem Computer

Geben Sie ein Administratorkennwort ein, und klicken Sie auf "Ja", um den
Yorgang fortzusetzen.

ifos

| Kenrwort |

w | Details anzeigen [ Ja ] ‘ Mein |

Erst dann wird das entsprechende Programm gestartet.
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Bildschirmaufbau

Bildschirmbereiche

Der Bildschirm des Flight Planner teilt sich von oben nach unten in vier verschiedene Bereiche

auf:

-4 Flight Planner; 6

Datei Route Karte Flugzeug GPS  MovingMap  Ansicht Extra  Fenster Wweb 7

Route @.} b4 f’g B @ = - ‘| '
anscht €5 [E5] Ol < | A Bl O w

weR | TRML G AP VFR @ FRK (G SONST

Kartensatze | @ 1CAO

Overlay (§ F

- k
Liste | Suche |

Daterbank (@ Airspace (@) Tracks

@ Gafor G Metar (@) Radar (@) Win

Funkt [T

[ Mame [ Logator

Aachen Univ.. Krankenhaus
Aalen Ostalb.. Krankenhaus
Hl Agatharied K. Heliopterlande:
B Agathazeller .. Segeflugplate

& hlhomn Landeplatz

Hl Ahrensbosk  Helicopterlande:
 Aichach Segelflugplate
B Alsfeld Segelilugplate

B AldotHags.. Segeflugplatz
B AleEmsbei .. Segsflugplatz
B flenbachial  Segelflugplatz

B Am Salzgiter.. Segslfiugplatz
43 Am Staufenb... Segelflugplatz
B Amberg Segelflugplatz
4 Amineburg Segelflugplatz
B Anden Sieb..  Segslflugplatz
= pAntdof UL Ullraleichtfiugpl
B Antersherg Segelflugplatz
B AmsbergFRu.. Segellugplatz
¢ Amschwang .. Ulralsichtfiugpl
B Amstadt Krankenhaus
B Asslaer Hidtt...  Segelfugplatz
4 fue beiHattorf Segelfugplatz

Bl AueHeliosK... Krankenhaus
£ Aukiug Segelflugplatz
B Aventoft Segelflugplatz

BadBerkaZ.. Krankenhaus
Bl BadBerkaZ.. Krankenhaus
< BadBibia UL Ultraleichtflugpl
43 BadBriicken... Segelflugplatz
Bad Kissinge... Krankenhaus
4 BadKinigsh.. Segelflugplatz
B BadKreuzna.. Krankenhaus
(Hl Badfrozing..  Helicopterands.
4 BadMarienb... Segelfugplatz
<

T Ahlen Nord Helicopterlande..

T Al Karin Helicopterlande..

= Altenbeuthe..  Ultraleichtflugpl...

= Altes Lager.. Ulralsichtilugpl...
B Alfeld Segelflugplatz
™ Altomiinster Ultraleichtfiugpl
B Alistting Segelflugplatz

= 4m Deister b, Ulraleichtflugpl...

Aachen Univer...
Aalen Ostalb-Kli..
Agatharied Kibs
Agathazeller M.
Ahlen Mord
Ahlhom
Ahrenshoek
Aichach
Alsfeld
Alt Karin
Altdort-Hagenh,
Alte Ems bei He:
Altenbachtal
Altenbeuthen UL
Altes Lager-Jit.
Altfeld
Altorntinster LIL
Altctting
Am Deister bei ...
Am Salzaitterses
Am Staufenberg
Amberg
Amineburg
An den Siehen
Antdorf LIL
Antersberg
Amsberg-Rubr..
Amschwang UL
Arnstadt
Asslarer Hiitte b...
Aue bei Hattorf
Aue Helios Klini...
Aukig
Aventoft
BadBerkaZent...
Bad BerkaZert...
Bad Bibra UL
Bad Briickenau
Bad Kissingen ..
Bad Kidrigshofen
Bad Kreuznach.
Bad Krozingsn
Bad Marienberg...
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e Der Kopfbereich mit Titelzeile und Mendleiste

e Darunter die Werkzeugleisten, sie enthalten fur die wichtigsten Menioptionen Schalt-
flachen, tber die Sie diese Funktionen schnell aufrufen kdnnen. Die Werkzeugleisten kdnnen
Sie ein- oder auch mehrzeilig anordnen, jede einzelne Werkzeugleiste lasst sich individuell
ein- oder ausblenden.

e Der Arbeitsbereich, in dem bis zu vier Fenster (wie z.B. die Karte, die Datenbank, das
Hohenprofil usw. ...) gleichzeitig dargestellt und bedient werden kénnen. Den Arbeitsbereich
des Flight Planner kdnnen Sie sich fur die verschiedenen Aufgaben individuell anpassen.
Uber das Fenster—Men( kénnen Sie die verschiedenen Fensterelemente des Flight Planner
direkt ein- und ausblenden. Das Ansicht-Menu liefert ihnen vorgefertigte typische Fenster-
anordnungen.

e Die Statuszeile, in der Ihnen die wichtigsten Informationen uber lhre aktuelle Planung
angezeigt werden.

Bildschirmbereiche
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Meniileiste

Die Mendileiste enthalt folgende Optionen:

Datei  Route  karte  Flugzeug  GPS

Moving Map  &nsicht  Extra  Fenster  Web 7

Die einzelnen Optionen werden im Folgenden beschrieben:

Datei

-5 Flight Planner & - EDFE Frankfurt-EDVK

Datei | Route  Karte  Flugzeug GRS

| Drucken karte (ganze Seite)

Beenden  Strg+E kEarte (halbe Seite)

Raoute (mafstabsgerecht) ¥
Tripkit Assiskent ...
Flightlog-met

Flightlog-a5

Flugplan

kKoordinatenListe
LEA Faormular - Morderseite
LEA Farmular - Riickseite

HeliLog - Formular

ATP

Maving Map  An

Die Meniioptionen haben folgende Bedeutung:

Drucken

Karte (ganze Seite)

Karte (halbe Seite)

Route (mal3stabsgerecht)

Tripkit Assistent

Druckt die gerade sichtbare Karte auf dem Drucker
blattfillend und unter Beibehaltung des Seitenverhaltnisses
aus. (Hinweis: In Abhangigkeit vom Papierformat und dem
Seitenverhdltnis auf dem Bildschirm wird u. U. ein etwas
grolRerer Kartenbereich gedruckt.

Druckt die gerade sichtbare Karte auf dem Drucker auf einer
halben Seite aus.

Druckt die aktuelle Route mal3stabsgerecht auf die Karte. In
Abhéangigkeit vom gewahlten MaRstab und der Lange der
Route wird der Ausdruck automatisch auf mehrere Seiten
aufgeteilt.

Erlaubt die Zusammenstellung aller Druckunterlagen aus
einem Dialog:
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Flightlog drucken ...

ripkit Assistent (4]

Anflugkarten drucken ..

[ GAFOR Ubersicht

Flightlogs [ =~ Blatt | st 1c |

[ Flightlog-&4 [ EDFE Frankfurt-Egelsbach

[ Flightlag-&5 EDWE Kassel-Calden

O Flugplan O sltemate EDGYW Wolfhagen "Graner Berg" 10 nm 23

O KoordinatenListe O sltemate EOVL Hilleberg 12nm oo

LBA Formular - Worderseite O sltemate EDVE Mengsringhauzen 15 nm 263

¥l LB Fommular - Riickseite b [ Altemate ETHF Fritzlar 18 nm 1917
Farie dvdken [ sltemate EDEM bMosenbeng 21 nm 175°
[ ] Route im Makstab [1-500.000 . insgesamt 2 Seiten [ Alternate EDGK, Korbach 21 nm 2447

O &ltemate EDW Hister-Holzrminden 24 nm ooo*

Doppeka’ Fomat verenden [ Altemate EDED BrilonHochsauerand 28 hm 270¢
‘Wetterinformation diucken [ Altemate EDLR Paderbarn-Haxterberg 28 nrm 307

[ AD Teil drucken [zusétzlich zu Karten)

[ Duplex (falls verfiighar)

I Drucken l I Abbrechen
Flightlog-A4 Druckt die aktuelle Route in ein Flightlog im A4 Format.
Flightlog-A5 Druckt die aktuelle Route in ein Flightlog im A5 Format.
Flugplan Druckt die aktuelle Route in ein Flugplan Formular.
Koordinatenliste Druckt fiir die aktuelle Route eine Koordinatenliste.

LBA Formular — Vorderseite Druckt die aktuelle Route auf einem Formular, das nach
einem Vorschlag des Luftfahrtbundesamtes gestaltet ist, aus.

LBA Formular — Riickseite Druckt die Riickseite des LBA Formulars

HeliLog — Formular Druckt das Hubschrauber Log - Formular

Beenden Beendet den Flight Planner, ggf. werden Sie gefragt, ob Sie
eine noch nicht gespeicherte Route speichern méchten.
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Route

Foute

Karte  Flugzeug

Route planen
Auko Rouke
Quick-Route

Route ldschen
Route laden ...
Route anfigen ...

Route speichern

Route speichern unter ...

GRS Maving Map

F&

Fa
Skrg+0)
Skrg+M
Skrg+L
Skrg+4
akrg+5

Route expartieren ...

Faormularansichten
Qpkionen ...

Urmkehrkurs (A6 -= BA)
Ziel-Riick (AB - ABAY

EDFE Egels-EDWE Kasse.route

Route planen

Auto Route

Quick-Route

Route 16schen

Route laden ...

Route anfligen ...

Route speichern

Route speichern unter ...

Route exportieren...

Route auf PDA Ubertragen

Route an iPhone senden

fnsicht  Extra  Fenster  ‘Web ¢

Route an iPhone senden

Sky-Map 3D synchronisieren ...
Route kopieren Skrg+C
Exportieren nach Excel ... r

Google Earth

Schaltet den Planungsmodus ein bzw. aus.

Zeigt ein Fenster zum automatischen Erstellen einer Route
zwischen einem Start- und einem Zielflugplatz (Auto-
Router).

Erlaubt das "Stenografieren™ einer Route. Bsp: "EDFE-T-
Metro-Echo-Kassel” plant eine Route von Egelsbach nach
Kassel-Calden (ber Metro VOR, der Ausflug erfolgt Gber
den Pflichtmeldepunkt Tango, der Einflug uber Echo. Siehe
Kapitel ,,Quick-Route*, Seite 57.

Loscht die bestehende Route
Ladt eine gespeicherte Route von der Festplatte
Flgt eine gespeicherte Route an die aktuelle Route an.

Speichert die Route, die gerade in Bearbeitung ist, auf der
Festplatte

Route unter neuem Namen speichern

Ubertragt die aktuelle Route via Active Sync direkt auf
Ihren Sky-Map PDA/PNA. Nur verfugbar, wenn Active
Sync auf Ihrem Rechner installiert ist.

Erlaubt das Senden an ein iPhone mit der Sky-Map
Applikation. Sie bendtigen dazu eine sog. Ticket Nummer,
die in der Sky-Map Software unter "Flugplan — Route
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Sky-Map SD synchronisieren

Route kopieren

Google Earth

Formularansichten

Optionen...

ruriardrisicnen

| Opkionen ...
Urnkehrlurs (AB -= BA)
Ziel-ROck (AB - ABA)

EDFE Frankfurt-EDVE, route

Wegpunkte rasten

Karte automatisch zentrieren

Luftraumwarnung

laden - Flight Planner Route herunterladen” angegeben ist.
Die Ticket Nummer wird im Flight Planner gespeichert, so
dass Sie diese nicht erneut eingeben mussen (solange Sie
die Route an das gleiche iPhone senden wollen).

Synchronisiert Routen, Wegpunktdaten und Tracks und
optional NOTAMs zwischen dem Flight Planner und einer
Sky Map SD-Speicherkarte. VVoraussetzung ist, dass eine
entsprechende Speicherkarte im Kartenlesegerdt lhres
Computers eingesteckt ist.

Kopiert eine Zusammenfassung der Routendaten in die
Zwischenablage. Dort sind auch (im Vergleich zum LBA
Formular) zusétzliche Angaben zur Steig- und
Sinkflugberechnung enthalten. Sie kénnen die Daten aus
der Zwischenablage dann z.B. nach Excel kopieren.

Ubertragt die geplante Route inkl. Karten, Luftraum und
Daten zu Google Earth. Die Option ist nur sichtbar, wenn
Google Earth auf Ihrem Rechner installiert ist.

Mit dieser Option konnen Sie die aktuelle Route im
Formularfenster mit dem gewunschten Formular anzeigen
lassen. Die Option ,,AIP Formular® ist nur verfugbar, wenn
das Zusatzprodukt ,,Sichtanflugkarten aus dem deutschen
AIP Band VFR* installiert wurde.

Wegpunkke rasten

k.arte automatisch zentrieren
Lufkraurmsarnung Skrg+W
Leg-Info zeigen

Wegpunktsymbole r

Die Option ist in der Regel immer eingeschaltet und
bewirkt, dass ein gewahlter Wegpunkt auf einen
Datenbankpunkt  gerastet wird, wenn dieser in
unmittelbarer Nahe liegt. In der Regel ist dies gewtinscht,
da sonst die Wegpunkte nur sehr schwer genau getroffen
werden konnen. In bestimmten Situationen (sehr nah
aneinander liegende Wegpunkte, Planung auf Anflugkarte)
lasst sich durch diese Funktion u. U. ein gewinschter
Punkt nicht mehr wéhlen. Dann lasst sich die Funktion mit
dieser Option ausschalten.

Zentriert Karte bei der Planung auf den zuletzt eingeftigten
Wegpunkt.

Ist diese Option aktiviert, so wird bei der Planung sowie
beim Moving Map oder der Simulation angezeigt, ob die

Mendileiste
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Leg-Info zeigen

Wegpunktsymbole

Umkehrkurs (AB->BA)

Ziel-Riuck (AB->ABA)

<Routenauswahl>

Karte

karte | Flugzeug GPS Mowing Map

Karke kopieren

Flugwege (Tracks)

Kartensatze
Crverlays
Optionen
Gota ..,

Suche Datenbankpunkt ...

k

Skrg+G
Fa

Route bzw. der Flugweg einen Luftraum schneidet. Hier
erscheint in der Karte ein Hinweisfenster mit dem Namen
des betroffenen Luftraums.

Wenn Sie diese Option aktivieren, wird fur jedes Leg der
geplanten Route ein Wegpunktpfeil in der Mitte des Legs
eingeblendet, in dem Details (TC, Distance und Time)
zum Leg angezeigt werden (auch druckbar).

Zusatzlich werden im Routenstrich auch 5-Minuten-Ticks
und Toc/Bod Marker angezeigt/gedruckt.

Sie haben die Mdglichkeit, zwischen verschiedenen Sym-
bolen fir Wegpunkte zu wéhlen. Zur Definition eigener
Symbole beachten Sie bitte die Hinweise im Kapitel
»Flight Planner Ordner SYMBOLS* auf Seite 151.

Erzeugt aus der aktuell geplanten Strecke automatisch den
Umkehrkurs, d.h. alle Wegpunkte werden in umgekehrte
Reihenfolge gebracht.

Erzeugt aus der geplanten Strecke automatisch einen
Zielrickflug. Die aktuelle Strecke wird um einen
Umkehrkurs mit den bisherigen Wegpunkten in umgekehrter
Reihenfolge ergénzt.

Die letzten vier bearbeiteten Routen werden hier angezeigt.
Sie kdnnen diese direkt Gber das Men( auswahlen.

fnsicht  Extra  Fenster ‘Web 7

Track laden ...

Google Earth ...

Karte kopieren

Kopiert die gerade sichtbare Karte in die Zwischenablage

28

Bildschirmaufbau



Flugwege (Tracks)

Track laden...

Geladene Tracks entfernen

Google Earth

Kartensatze

Overlays

Kartensitze r

Crverlaws

Qptionen

3
Gota ... skrg+a

Suche Datenbankpunkk ... F3

Gespeicherte Flugwegaufzeichnung von der Festplatte
laden.

Die im Track Rekorder geladenen Tracks werden
entfernt

Ladt gespeicherte Flugwegaufzeichnung von der
Festplatte direkt in Google Earth. Die Option ist nur
sichtbar, wenn Google Earth auf lhrem Rechner
installiert ist (siehe Kapitel ,,3 D Visualisierung mit
Google Earth®, S. 143).

Wahlen Sie Uber diese Option, welche Kartensatze/Mapsets
im Kartenfenster angezeigt werden sollen

Uber die Karte kénnen verschiedene Overlays gezeichnet
werden. Diese werden mit dieser Option an- bzw. aus-
geschaltet.

Datenbankpunkte
Lufkraum

Tracks
=afor
Metar
Radar
Wind
Motams
Web-Links
Coastlines

Map Coverage

Neben Datenbankpunkten, Luftraumen und Tracks kénnen
Wetterinformationen, NOTAMs sowie Web-Links an und
ausgeschaltet werden. Bei Web-Links werden tber Icons
auf der Karte Verknupfungen zu Internet-Seiten oder
anderen  externen Dokumenten angezeigt. Diese
Verknipfungen kénnen dann unmittelbar Gber die Karte
abgerufen werden (vgl. Kapitel ,,Internet Links auf der
Karte* S.51).

Daruber hinaus kénnen Vektor Overlays Uber die Karte
gelegt werden. StandardmaRig werden zur Zeit ein
Kistenlinien-Overlay der Welt (Coastline) sowie ein
Overlay zur Anzeige der aktuellen Kartenabdeckung
mitgeliefert.

Mendileiste
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Optionen

karte | Flugzeug GPS  Moving Map

Karte kopieren

Flugwege (Tracks)

Ansicht  Extra  Fenster

Karkensakze

Crverlays

Optionen Gitter

Goko .. Strg+G Fadenkreuz

Suche Datenbankpunkk ... F3 Rallbalken

Malistab

Info-Popup
Karte rollt selbst

Gitter Koordinatengitter zeigen bzw. ausblenden

Fadenkreuz Fadenkreuz ein/ausschalten

Rollbalken Rollbalken zeigen bzw. ausblenden

Mafstab Zeigt ein Mal3stabslineal am linken unteren Rand der Karte
im Kartenfenster an.

Info-Popup Beim Bewegen der Maus Uber der Karte ein Info-Fenster

Karte rollt selbst

Goto

Suche Datenbankpunkt...

zeigen

Karte rollt, wenn Sie den Mauszeiger in den Randbereich der
Karte bewegen.

Zentriert die Karte auf die im Goto-Fenster angegebene
Koordinate:

50° 40" 48"

9“5 04 35

LA RN

| ok || Abbrechen |

TIPP: Mit einem Klick der rechten Maustaste direkt hinter
der Koordinatenanzeige kdnnen Sie das Koordinatenformat
andern.

Offnet Datenbankfenster und positioniert Sie auf das
Eingabefeld fur die Suchfunktion. TIPP: Mit F3, Eingabe des
Suchbegriffs  (Namensbestandteil oder Kennung) und
anschlielendem Betédtigen der ,,Enter“-Taste koénnen Sie
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schnell Uber die Tastatur nach einem Datenbankpunkt
suchen, ohne die Maus zu benutzen.

Flugzeug
Flugzeug | GPS  Moving Map  Ans

Flugzeug laden ...
Flugzeug bearbeiten ...

Flugzeuq speichern unter ...

Cessna_152, aircraft
Diarmond_40, aircraft

Cessna_l172M. aircraft

Die Meniioptionen haben folgende Bedeutung:

Flugzeug laden... Ladt ein gespeichertes Flugzeug von der Festplatte.

Flugzeug bearbeiten... Offnet ein Formular, in dem Sie die Flugzeug Daten
bearbeiten kdnnen.

Flugzeug speichern unter... Speichert das geladene Flugzeug unter einen neuen Datei-
name. Benutzen Sie diese Option, um aus dem im Flight
Planner vorgegebenen Flugzeug Dateien Ihre eigenen Flug-
zeuge zu erstellen. Mit ,,Flugzeug Daten andern“ kénnen Sie
im Anschluss die neue Flugzeugdatei bearbeiten.

<Flugzeugauswahl> Im Folgenden werden lhnen im Menu die vier zuletzt
benutzen Flugzeuge angezeigt. Sie konnen diese direkt tber
das Men( auswahlen.

GPS
GPS | Mowing Map  Ansicht Extra

Geplante Route simulieren
Route in das GPS (bertragen
MMEA Log abspiglen

Goto-Ziel setzen

GoTo WaEsSEd Coordinate

Geplante Route simulieren Spielt die geplante Route mit dem Track Rekorder ab.
Route aus GPS tibernehmen Ubernimmt die Route aus dem GPS-Fenster in den Flight
Planner.
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Route in das GPS Ubertragen
Track aus GPS ubernehmen

NMEA Log abspielen

Abspielen beenden

Goto-Ziel setzen

GoTo WGS84 Coordinate

Goto Nearest Routepoint

Moving Map

Moving Map | Ansichkt  Extra  Fenster

In-Flight Modus Fiz
mit @PS an COM1 verbinden

Auto-Move

Aubo-Zoom

Aubo-Gota

Flugzeugsymbaol

Foko Linie anzeigen

In-Flight Modus

mit GPS an COML1 verbinden

Ubertragt die gerade geplante Route in das GPS-Fenster
Ubernimmt den aktuellen Track aus dem GPS

Mit dieser Option haben Sie die Mdoglichkeit, eine NMEA
Aufzeichnung im Moving Map Modus abzuspielen. Es
kann jede beliebige Datei ausgewahlt werden, die eine
NMEA Aufzeichnung (im ASCII Textformat) enthélt. Die
Datei muss die Endung .nma oder .nmea besitzen.

Diese Option ist nur aktiv, wenn gerade ein NMEA Log
abgespielt wird. Sie haben dann die Mdoglichkeit, das Ab-
spielen zu beenden.

Ermaoglicht, fur Moving-Map und Simulationsmodus ein
Goto-Ziel durch Mausklick auf die Karte festzulegen. Es
wird dann eine Goto-Linie zum Goto-Ziel auf die Karte
gezeichnet.

Goto-Ziel Uber Koordinateneingabe festlegen.

Der zur aktuellen Position nachstgelegene Wegpunkt der
aktuellen Route wird als Goto-Ziel festgelegt. Nur
mdoglich, wenn eine Route im Flight Planner geladen ist
und der Flight Planner im Moving Map Betrieb ist.
Achtung: ist im GPS ein RMB-Satz aktiv und ein nachster
Wegpunkt festgelegt, tberschreibt dieser etwaige GoTo-
Ziele im Flight Planner (GPS hat Vorrang vor Flight
Planner). Wenn Sie dieses Verhalten nicht mochten,
deaktivieren Sie den RMB-Satz im Flight Planner.

Schaltet Moving Map Modus an, sofern GPS Empféanger
mit NMEA Ausgabe an der -eingestellten seriellen
Schnittstelle installiert ist.

Versucht, erneut mit dem GPS zu Verbinden. Benutzen
Sie diese Option, falls beim Anschalten des Moving Map
Modus keine Verbindung hergestellt wurde.
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Auto-Move

Auto-Zoom

Auto-Goto

Flugzeugsymbol

Goto Linie anzeigen

Ansicht

ansicht | Extra  Eenster

Symbolleisten

ZI Skakuslgiste
Fenstertitel

ansichben r

Symbolleiste

Statusleiste

Fenstertitel

Ansichten

W'eh

Route

v

Ansicht

karte

Suchen

kartensatze

Wenn angeschaltet, kontrolliert das GPS die Karten-
position, die Position wird in der Kartenmitte zentriert
(standardmalig im Moving Map Modus angeschaltet).

Zoomt im Moving Map Modus auf die detaillierteste
Karte, sofern diese Option angeschaltet ist.

Setzt automatisch den Goto auf den néchstgelegene Weg-
punkt.

Falls aktiv, wird ein Flugzeug als Moving Map Symbol
eingeblendet.

Zeichnet die Goto-Linie auf der Karte.

Kartenoverlay

Layaut speichern

Planen mit der Karte

Planung mit Formular

GPS Programmierung

Selektiv lassen sich die verschiedenen Werkzeugleisten ein-
bzw. ausblenden.

Statusleiste ein- bzw. ausblenden

Zeigt  zur  besseren  Orientierung  fur  gedffnete
Formularfenster jeweils eine Titelzeile mit SchlieRen-Knopf
(X) in der rechten oberen Ecke an.

Uber das Ansicht Untermenii kdnnen Sie die vordefinierten
Ansichten abrufen:

Standardansicht zum Planen mit der Karte. Diese Ansicht
zeigt lhnen links die Datenbank, rechts oben das H6henprofil
und rechts unten das Kartenfenster.

In dieser Ansicht sehen Sie das Formularfenster mit der
Vorschau des LBA-Formulars, die Datenbank und das
Routenformular.

Diese Ansicht dient zur einfachen Planung mittels Karte und
Datenbank und anschlieRendem Ubertragen in ein
angeschlossenes GPS — Gerat. Die Ansicht besteht aus den
Elementen Datenbank, GPS - Programmierung und
Kartenfenster.

Mendileiste
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Moving Map

Track Rekorder

Flugzeug beladen

Start/Landestrecke

Notams mit Karte
Wetter

Nur Karte

Favorit

Als Favorit speichern

Extra

Extra | Fenster ‘Web 7

Opkionen Strg+O

Sprache. ..

Reaqistrierung
Installationsassiskent
Datenbank reorganisieren

Optionen

Sprache...

Registrierung
Installationsassistent

Datenbank reorganisieren

Fenster

Die Moving Map Ansicht zeigt lhnen das Kartenfenster und
die Moving Map Anzeige.

Ansicht zum Abspielen von Flugwegaufzeichnungen: Es
werden das Kartenfenster, die Moving Map Anzeige und der
Track Rekorder angezeigt.

Ansicht zur Beladungsplanung: Sie sehen die Formulare
Schwerpunktlage im Envelope, das  graphische
Beladungsdiagramm, die Beladungstabelle und das Formular
Betankung.

Anzeige der Formularfenster fiir Start- und Landestrecken-
berechnung.

Zeigt das Notam Fenster und Karte.

Zeigt das Wetter Fenster mit Karte.

In dieser Ansicht sehen Sie nur die aktuelle Karte.
Zeigt die von Ihnen als Favorit gespeicherte Ansicht.

Speichert die aktuelle Ansicht als Favorit.

Deutsch

Enadlish

Francais

Offnet ein Fenster zur Definition allgemeiner Einstellungen.

Optional kann die Sprache der Benutzerschnittstelle geandert
werden.

Zur Anzeige oder Anderung der Registrierungsdaten.
Zur nachtraglichen Installation von Karten und Daten.

Technische Funktion zur Reorganisation der Karten- und
Wegpunktdatenbank. Notwendig, wenn Sie manuelle Ande-
rung in Dateien des Flight Planner vorgenommen haben.

Uber das Fenster Menii konnen Sie jedes einzelne Fensterelement im Arbeitsbereich ein- bzw.

ausblenden:
Karte

Zeigt Kartenfenster
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Datenbank

Hohenprofil

Formular VVoransicht

Route editieren

GPS Programmierung

Moving Map

Enve

Beladungsdiagramm

lope

Betankung

Momente

Track Rekorder

Sunset/Sunrise

Luftr

Touchscreen Meni

aume

Radial

Startstrecke

Land

estrecke

Wetter

Notam

Webcams

Web

\eh

¢

Flight Planner

Flugsicherung
\Wekker
Map-Links

|Ipdate-Manager

Zeigt ein Fenster mit Flugplatzen, NavAids und sonstigen
Punkten.

Zeigt eine vertikale Schnittansicht der geplanten Route.
Formularfenster mit LBA Formular und Flugplan

Sie konnen hier Einstellungen wie Wind und Powersetting
der aktiven Route &ndern.

Ladt Wegpunkte, Routen und Tracks von/zum GPS
Moving Map Anzeige.
Zeigt Schwerpunktlage im Envelope

Zeigt graphisches Beladungsdiagramm zum interaktiven
Beladen des Flugzeugs

Zeigt Betankung und erlaubt Veréndern der Betankung

Zeigt Beladungstabelle mit numerischer Angabe der
aktuellen Beladung

Zeigt Track Rekorder zur Wiedergabe von gespeicherten
Flugwegen.

Zeigt Sonnenauf- und Untergangszeiten fur die gewéhlte
Position

Zeigt die Liste der im Flight Planner bekannten Luftrdume in
einem Fenster

Optionales Touchscreen Meni, wenn unter ,,Optionen-
Einstellungen-Spezial* aktiviert.

Anzeige des Radial Fenster

Formular zur Berechnung der Startstrecke
Formular zur Berechnung der Landestrecke
Offnet Wetterfenster

Offnet Notam Fenster

Zeigt Webcams an

Flight Planner Harmepage
Akkuele version prifen
Online registrieren

FAQ (Frequently Asked Questions)

Mendileiste
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Dieses Meni enthélt Verweise auf interessante Internetseiten, unter anderem die Update-Seiten
des Flight Planner. AuRerdem konnen Sie Ihren Flugplan Uber das Internet aufgeben. Fir alle
diese Funktionen ist eine aktive Verbindung zum Internet notwendig.

Die Option ,,Aktuelle Version prifen* zeigt eine Web-Seite, mit der Sie prifen kénnen, ob es
aktuellere Versionen des Flight Planner gibt. Ggf. konnen Sie von dort eine neue
Softwareversion des Flight Planner herunterladen.

Benutzen Sie den Link ,,Flight Planner — FAQ* wenn Sie Fragen zum Flight Planner oder
Probleme haben. Haufig gestellte Fragen bzw. mdgliche Probleme und deren Losung werden auf
dieser Internetseite von ifos regelmagig publiziert.

Hilfe
2
Inhalk F1

Wersionshimweise

Karten-Copyright

Infa

Inhalt Zeigt dieses Handbuch in Form einer Online-Dokumentation.

Versionshinweise Aktuelle  Hinweise zu Anderungen nach Erstellung dieser
Dokumentation. Bitte lesen Sie die Versionshinweise immer,
wenn Sie einen Software Update ausgefihrt haben.

Karten-Copyright Zeigt Copyright Informationen der aktuell installierten
Karten.

Info Zeigt den Startbildschirm des Flight Planner. Hier finden Sie
die Versionsnummer lhres Flight Planner, ggf. wird Sie ein
Support-Mitarbeiter bitten, diese Versionsnummer nachzu-
schauen.

Werkzeugleisten

Mit Hilfe der Werkzeugleisten kénnen sie die wichtigsten Menubefehle direkt tiber Schaltflachen
abrufen.

e G X ES @ (BB oo @ @I K e
s LIEE| OB Al @ sl

| Kartensatze | @ 10A0 | @ LowER | @ TRML (@ AR VFR (@ FRK (@) SONST
| Overlay Iial Datenbank. Iial Airspace Iial Tracks Iial Gafor IZ;I Metar Iial Radar Iial find Eal Motam lial Links

Es stehen 6 Werkzeugleisten fur die folgenden Menuoptionen zur Verfugung:

Werkzeugleiste Route
;Rnute%X BB@ lE_:J' E'

‘?A‘?« Route planen

Autoroute
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X Route 16schen

=
" Route laden
B Route speichern

oy
@ Route in Google Earth laden (sofern installiert)

= - Starten Sie mit einem Klick auf das Druckersymbol den Trip-Kit Assistent oder

wéhlen Sie eine Druckfunktion aus der Auswahlliste aus.
| [E| Wegpunkte rasten
' Offnet die ausgewahlte Formular VVoransicht

Werkzeugleiste Karte

EKarte @ &Q ’@

E|E| S At 1@

@ Schiebe-Modus einschalten

& Frei Zoomen

Karte rollt selbst

]

=] Rollbalken zeigen

| _% | Fadenkreuz ein/ausschalten

Koordinatengitter zeigen

.'/-f

~5F  Track laden

- Geladene Tracks entfernen

jo Karte in Zwischenablage kopieren

Werkzeugleiste Ansicht

e UEE OB E Al @ R
L .

“s¢  Planung mit Karte

H= Planung mit Formular

Q GPS Programmierung
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\* Moving Map
Flugzeug beladen

Start- und Landestrecken

2 Zeigt Notam-Fenster mit Karte
¥4 Wetter
E Webcams

@ Nur Karte

Favoriten

Werkzeugleiste Suchen

Suche || “

Benutzen diese Werkzeugleiste, um direkt nach einem Datenbankpunkt zu Suchen oder die
Quick-Route Funktion auszufuhren (vgl Kapitel ,,Quick-Route”, Seite 57).

Werkzeugleiste Kartensatze
Kartensatze (@ 1Ca0 | @ LowER | @ TRML (@ ATP VPR (@I FPK (@ SONST

Mit Hilfe dieser Werkzeugleiste konnen Sie selektiv Kartensatze an- und ausschalten. Insbe-
sondere im Moving Map Modus ist so das schnelle Umschalten zwischen Kartensétzen méglich.

Werkzeugleiste Overlay
: Overlay ial Datenbank ial Airspace liil Tracks ial Gafar liil Metar iil Radar Eal Yind ial Maokam iil Links

Mit dieser Werkzeugleiste kdnnen Sie schnell die verschiedenen Overlays auf der Karte ein- und
ausschalten, ohne zunéchst in die einzelnen Fenster (Notam, Wetter) wechseln zu missen.
Voraussetzung ist, dass Sie vorher die entsprechenden Daten aus dem Internet abgerufen haben.
Statuszeile

Die Statuszeile soll Sie Uber die wichtigsten Daten Ihrer aktuellen Planung informieren.

Gigfen 122.000 | 50.36.12 03.43.42 WiESE4  14E 230 km | 260°/080° 541 ft | Cessna 152 CG Warnung |Fuel OK | Climb/Descend

Die Statuszeile enthalt von links nach rechts die folgenden Elemente:

Datenbankpunkt Beim Bewegen der Maus Uber der Karte wird ganz links der
Name des Datenbankpunkts angezeigt, tber dem man sich
gerade befindet.

Breitengrad, Langengrad Aktuelle Koordinate, Uber der sich die Maus auf der Karte
gerade befindet.
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Bezugsdatum

Variation

Entfernung

Kurs

Flugzeug

Schwerpunktlage

Kraftstoffstatus

Berechnungsmodus

Referenzsystem der angezeigten Koordinaten, zur Zeit immer
WGS 84 (bitte bei Gauss-Kriger beachten!). Sollten andere
Referenzsysteme zur Verfiigung stehen, werden diese hier
angezeigt.

Die Variation an der aktuellen Mausposition.*

Im Planungsmodus wird hier die aktuelle Entfernung zum
letzten gewéhlten Wegpunkt angezeigt.

Im Planungsmodus der Kurs (TC) vom letzten Wegpunkt zur
aktuellen Mausposition.

Name des Luftfahrzeugs, mit dem der Flug geplant wird.

Aussage uber die Schwerpunktlage:
CGOK Schwerpunkt ist im gultigen Bereich

CG Warnung Schwerpunkt trocken (bei ausgeflogen-
em Sprit) ist nicht im giiltigen Bereich

CG kritisch Schwerpunkt Start oder Landung ist
nicht im giltigen Bereich

Aussage uber die Kraftstoffplanung:

Fuel OK Kraftstoff ist sicher

Fuel kritisch Geplante Route ist nicht fliegbar.

Gibt an, in welchem Berechnungsmodus bei der Planung
Flugzeit und Treibstoffverbrauch berechnet wird.

Overhead Overhead/Overhead Planung

Climb/Decend Planung mit Steig- und Sinkflligen. Be-
achten Sie hierzu auch die Hinweise im
Kapitel ,,Berechnungsverfahren im
Flight Planner* (Seite 130).

! Das Verfahren zur Berechnung der Variation basiert auf dem International Geomagnetic Reference Field fiir das
Jahr 2000 (IGRF2000), hat aber eine dynamische Komponente zur Anpassung an die Drift des Magnetpols. Der
Vorteil des Verfahrens ist, dass es weltweit gute Vorhersagen iber das magnetische Feld liefert (nicht nur Europa),
die zudem noch an das aktuelle Datum angepasst werden. Der Nachteil ist, dass lokale Anomalien des Magnetfelds,
wie sie z.B. auf der ICAO-Karte durch stark gekrimmte Isogonen ausgewiesen werden, nicht vorhergesagt werden
kénnen. Wir haben das verwendete Modell gegen die Isogonen auf der ICAO Karte Deutschland 2003 abgeglichen,
der Fehler ist dort generell kleiner als 1 Grad. Auf der Jeppesen Karte Europa ist der Fehler generell kleiner 0.5
Grad (offensichtlich wird hier ein &hnliches Modell verwendet).

Statuszeile
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Arbeiten mit dem Flight Planner

Grundeinstellungen wahlen

Vor der erstmaligen Benutzung sollten Sie einige Grundeinstellungen im Flight Planner vorneh-
men. Unter ,,Extra-Optionen* kdnnen Sie z.B. die Einheiten festlegen, mit denen der Flight
Planner arbeiten soll. Ferner sollten Sie hier festlegen, mit welchem Berechnungsverfahren der
Flight Planner in der Flugplanung rechnen soll. Sie kénnen zwischen

e der sog. Overhead/Overhead Planung und
e der Planung mit Steig- und Sinkfligen

wahlen (vgl. Kapitel ,,Berechnungsverfahren im Flight Planner®, Seite 130).

Unter den Grundeinstellungen lassen sich eine Vielzahl weiterer Eigenschaften des Flight
Planner konfigurieren. Es empfiehlt sich, diese bei der Benutzung des Flight Planner sukzessive
zu erproben.

Vor der ersten Planung sollten Sie ferner die Grundeinstellungen fir Ihr/lhre Flugzeug(e) prifen
und ggf. die Leistungsdaten anpassen (vgl. Kapitel ,,Flugzeug Daten “ Seite 106).

TIPP: Die Bedienung der verschiedenen Fenster und Formulare ist einfacher, wenn Sie unter der
Mentoption ,,Ansicht* die Fenstertitel zu den einzelnen Fenstern anschalten (Standardeinstell—
ung). Jedes Fenster erhélt dann einen Fenstertitel, Gber ein E in der rechten oberen Ecke l&sst
sich jedes Fenster wieder schlielen.

Grundfunktionen benutzen

Der Flight Planner unterstiitzt Sie bei

e der Flugvorbereitung,

e Dbei der GPS-Programmierung,

e im Flug als Moving Map und

e ermdglicht die Flugnachbereitung.

Hierzu stellt der Flight Planner eine ganze Reihe von Hilfsmitteln und Funktionen zur Verfi-
gung.

Um zu Beginn bei dieser Vielzahl von Funktionen den Uberblick zu behalten, geben wir lhnen
hier zunéchst einen kurzen Uberblick, wie Sie die Kernfunktionen des Flight Planner benutzen

konnen. Benutzen Sie die Verweise auf die verschiedenen Kapitel, um sich dann mit den
Einzelheiten vertraut zu machen.

Flugvorbereitung

Zur Flugvorbreitung empfiehlt sich die Ansicht t.;-’ (Planung mit Karte) zu 6ffnen. Sie haben
jetzt die Mdglichkeit,

e eine Route direkt auf der Karte durch Abstecken festzulegen (Kapitel ,,Planen mit der
Karte“, Seite 47),

e sich mit Hilfe der Autoroute Funktion einen Routenvorschlag erstellen zu lassen (Kapitel
LYAutoroute®, Seite 54)
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e die Route (ber Angabe von Datenbankpunkten festzulegen (Kapitel ,,Planen mit der
Datenbank*, Seite 67)

e oder natlrlich eine bereits gespeicherte Route Uber das Menu ,,Route-Route laden*
abzurufen.

Bei allen vier Mdglichkeiten l&sst sich die so erstellte Route dann im Kartenfenster weiter
bearbeiten (z.B. Wegpunkte einfuigen/verschieben/Iéschen).

Haben Sie eine Route festgelegt, empfiehlt es sich, die Route im Vertikalschnitt auf Fliegbarkeit
und magliche Luftraumverletzungen zu priifen. Andern Sie ggf. die Hohe eines Legs oder der
gesamten Route (vgl. Kapitel ,,Hohenprofil*, Seite 71). TIPP: Ein Mausklick im Hohenprofil
positioniert Sie an der entsprechenden Stelle auf der Karte. Detailinformationen zu den Berech-
nungen der einzelnen Legs der geplanten Route kdnnen Sie in dem Fenster ,,Route editieren*
abrufen (siehe Kapitel ,,Route editieren®,, Seite 57).

Im Anschluss empfiehlt es sich, die Kraftstoff- und Beladungsplanung vorzunehmen. Benutzen

Sie die Ansicht i (Flugzeug beladen), um die graphische Beladungsplanung auszuftihren
und die Betankungsmenge festzulegen (vgl. Kapitel ,,Flugzeugbeladung planen®, Seite 102).

Achtung: Beachten Sie die Warnhinweise hinsichtlich einer giltigen Schwerpunktlage und der
notwendigen Treibstoffreserve in der Statuszeile.

Sollten Sie einen PC-Met Zugang Uber Internet haben, kdénnen Sie noch die aktuelle Gafor-
Meldung abrufen (siehe Kapitel ,,Wetter “,, Seite 90).

Sofern Sie lhren Flight Planner registriert haben, kdnnen Sie im Anschluss ein NOTAM Briefing
durchfuhren (vgl. Kapitel ,,NOTAM Briefing®, S. 135).

Drucken Sie zum Abschluss die gewinschten Flugvorbereitungsunterlagen Uber das Meni
,Datei-Drucken® mit Hilfe des Trip-Kit Assistenten direkt aus oder 6ffnen Sie zunéchst das
Fenster Formularvoransicht fir die Druckvorschau.

GPS-Programmierung

Die geplante Route lasst sich sofort in ein Garmin GPS laden. Uber die Menioption ,,GPS-
Route in das GPS Ubertragen® laden Sie die Route in das GPS Fenster. Sofern lhr GPS
angeschlossen und richtig konfiguriert ist, lasst sich die geplante Route sofort in das GPS
Ubertragen. Einzelheiten hierzu finden sie im Kapitel ,,GPS — Programmierung®,, Seite 76.

Moving Map

Wenn Sie den Flight Planner auf Threm mobilen Computer als Moving Map System benutzen
wollen, schlieRen Sie einen NMEA-fahigen GPS-Empfanger an Ihren Computer an, stellen unter
Extra-Optionen-GPS den COM-Port des Anschlusses ein und starten das Moving Map uber die
Mentoption ,,Moving Map“. Der Flight Planner positioniert die Mitte des Kartenfensters dann
automatisch auf die vom GPS gemeldete Position, ein Flugzeugsymbol stellt Position und Flug-
richtung auf der Karte dar. Weitere Einzelheiten hierzu sind im Kapitel ,,Moving Map Betrieb®,
Seite 87, beschrieben.

Flugnachbereitung

Geflogene Routen konnen zur Nachbereitung im Flight Planner abgespielt werden. Lesen Sie
hierzu die Beschreibung im Kapitel ,,Simulationsbetrieb®, auf Seite 89.
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Bedienung der Flight Planner Fenster

Im Folgenden werden die verschiedenen Fenster und Formulare beschrieben, die Ihnen bei dem

Arbeiten mit dem Flight Planner zur Verfligung stehen.

Kartenfenster

Im Kartenfenster werden die installierten Karten angezeigt:
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Fur die Funktionsweise der Karte ist das (optional dargestellte) Fadenkreuz wichtig. Der Punkt,
der durch das Fadenkreuz markiert ist, ist die Kartenmitte des gewahlten Ausschnitts. Alle
wichtigen Operationen beziehen sich auf diesen Referenzpunkt (z.B. Zoomen, Drucken, Moving

Map, Auswahl von Punkten).

Im Flight Planner werden Karten-in-Karten dargestellt.. So erscheint z.B. ab einem bestimmten
MaRstab eine Anflugkarte nahtlos und lagerichtig in der ICAO-Karte. Beachten Sie in folgendem
Beispiel des Flugplatz Hahn z.B. den Verlauf der Mosel auf der ICAO-Karte und der
Anflugkarte (Die hier dargestellten Anflugkarten sind ein Zusatzprodukt und im Lieferumfang

der Standardversion nicht enthalten):
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Bei weiterem Zoomen geht die Karte so nahtlos in das Anflugblatt tiber:
Q“ A '{me\?

I =S

rlz b euren | “ / “ E/C B “Barenbach '.;,‘\_:%LR_

4

Neben der Karte-in-Karte Technik werden auch Ubergange zwischen Karten gleichen (oder
ahnlichen) Malstabs nahtlos dargestellt. Hier dargestellt an dem Wechsel von der Deutschen
Generalkarte mit Flugsicherungsaufdruck 1:200.000 zu der ICAO Karte Schweiz:

AT I et 3N
. ,FL‘QCIEI' 1.

Tipp: Mit der Mentoption Karte — Kartensatze gezielt bestimmte Kartensatze ein- oder aus-
schalten. Naturgemal wird die ICAO-Karte im Randbereich einer Anflugkarte immer
»pixeliger, je naher Sie der Anflugkarte kommen.

Veranderung des Kartenausschnitts
Sie kdnnen den angezeigten Kartenausschnitt auf vielfaltige Weise veréndern:

Rollbalken Die Rollbalken (Scrollbars) rechts und unten koénnen Sie
verwenden, um den Kartenausschnitt in Nord/Siud bzw.
West/Ost Richtung zu verschieben. Beachten Sie, dass der
rollbare Bereich dem maximal sinnvollen Kartenbereich
entspricht. Als ,,sinnvoll* ist der Bereich zwischen der nérd-
bzw. sudlichsten installierten und der Bereich zwischen der
west- bzw. ostlichsten installierten Karte definiert. Wenn Sie
diesen Bereich durch manuelles Schieben oder Zoomen
verlassen, werden die Rollbalken deaktiviert.
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Rollrahmen

1: 60000

W

Der Plus-Knopf zoomt die Karte heran. Je nach installierten
Karten wird ab bestimmten Zoomstufen u.U. der Kartentyp
gewechselt. Z.B. wird auf eine Anflugkarte gewechselt, wenn
man ,,nahe genug* heran ist.

"Letzte Ansicht wiederherstellen”. Die Schaltflache stellt
letzte gezoomte Ansicht wieder her.

Der Minus-Knopf zoomt aus der Karte heraus. Optional
werden in Analogie zum Plus-Knopf Karten jetzt
ausgeblendet.

Der Optimal-Knopf versucht fiir die gegebene Position
(Fadenkreuz) die beste Karte darzustellen. Dabei wird nach
der detailliertesten Karte gesucht und diese mdglichst
unverzerrt 1:1 dargestellt. Sollten Sie sich durch Rollen
und/oder Zoomen von dieser Karte wegbewegen, kénnen
andere Karten u.U. verzerrt dargestellt werden. Betétigen Sie
dann erneut den ,,Optimal“ Knopf (oder die mittlere Taste
des numerischen Tastenfelds, die ,,5*), um die aktuelle Karte
wieder optimal darzustellen.

Falls der Rollrahmen aktiviert ist, verdndert sich der
Mauszeiger, wenn Sie in einen ca. 10 Pixel breiten
Randbereich der Karte kommen. Wenn Sie die Maus in
diesem Bereich halten, fangt die Karte an, von alleine in die
jeweilige Richtung zu rollen. Wenn Sie die Maus aus diesem
Bereich wieder herausbewegen, stoppt die Rollbewegung. Sie
kénnen so den Kartenausschnitt verdndern, ohne etwa
gewadhlte Funktionen (z.B. Planen) abbrechen zu mussen.

Der Drucken-Knopf druckt den aktuell sichtbaren
Kartenausschnitt auf dem Drucker. Dabei wird versucht, auf
jeden Fall den sichtbaren Kartenausschnitt zu drucken. Wenn
die Einstellung der Druck-Ausrichtung (Hoch- oder Quer-
format) nicht zum Format des aktuellen Ausschnitts passt,
kann das Ergebnis wenig befriedigend sein. Andern Sie in
diesem Fall die Druckausrichtung entsprechend.

Ermaoglicht eine direkte Malistabswahl. Benutzen Sie dieses
Auswahlfeld, um rasch zwischen groRen (Detailsicht) und
kleinen (Ubersicht) MaRstaben zu wechseln. Bei der Berech-
nung des Mal3stabs wird von einer 96 DPI Bildschirmauflo-
sung ausgegangen. Prinzipbedingt ist diese Malstabsangabe
nur als Naherung fir die DarstellungsgroRe zu verstehen.

Die mitgelieferten digitalen Karten wurden hochauflosend
gescannt. Deshalb zeigt der Flight Planner fur die mit dem
Optimalknopf (©) anwéhlbare detaillierteste Kartendar-
stellung einer Karte (mit dem Ursprungsmalstab 1:500.000)
als Malstab etwa 1:250.000 an. Naturlich enthalt diese
Darstellung nicht mehr Informationen als die Original
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Papierkarte. Wirden Sie die Papierkarte danebenhalten, ware
zu erkennen, dass die Darstellung am Bildschirm vergrofert
ist.

Veranderung des Ausschnitts mit Tasten

Sie konnen die Karte auch komplett mit der Tastatur bedienen, hierzu wird das numerische
Tastenfeld rechts-auRen auf der Tastatur verwendet. Im Einzelnen bewirken die Tasten

Graues-Plus oder ,,P* Zoom-In, &hnlich dem 4 Knopf.
Graues-Minus oder ,,M* Zoom-out, dhnlich dem == Knopf.
" oder ,,0 Der mittlere Knopf des numerischen Tastenfelds (die ,,5)

oder die Taste ,,0“ bewirkt einen optimalen Zoom,
entsprechend dem © Knopf.

Tipp: Die Tastenbelegung ,,P“, ,,M* und ,,0* vereinfacht die
Benutzung bei Computern ohne numerisches Tastenfeld.

Pfeil-auf Pfeil-auf oder die ,,8 bewirken ein Rollen nach Norden.
Pfeil-ab Pfeil-ab oder die ,,2* bewirken ein Rollen nach Suden.
Pfeil-rechts Pfeil-rechts oder die ,,6“ bewirken ein Rollen nach Osten.
Pfeil-links Pfeil-links oder die ,,4* bewirken ein Rollen nach Westen.
Bild-auf oder die ,,9“, rollt nach Nord-Ost.

Bild-ab oder die ,,3“, rollt nach Siid-Ost.

Posl oder die ,, 7, rollt nach Nord-West.

Ende oder die ,,1, rollt nach Stid-West.

Graues-Enter Wirkt wie ein Klick auf die Karte an der Position des

Fadenkreuzes (falls nicht sichtbar: der Kartenmitte).

F5 Zeichnet die Karte neu (aktualisieren). Versuchen Sie F5,
wenn es Probleme mit der Darstellung der Karte gibt.

Bedienung mit der Maus

Neben dem bereits angesprochenen Rollrahmen kénnen Sie die Karte auch mit der Maus auf
verschiedene Art bewegen.

Schieben der Karte

Wenn Sie den Karten-Schiebe-Modus aktivieren, kdnnen Sie die Karte vollig frei verschieben,
indem Sie die linke Maustaste festhalten und die Maus bewegen. Aktivieren Sie dazu den
Schiebemodus mit folgenden Mdglichkeiten:

Rechte-Maus Mit der rechten Maus erscheint folgendes Men(, mit dem Sie
den Schiebe-Modus dauerhaft ein- bzw. ausschalten konnen:
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lef route planen

W'egpunkt hier einfligen
wWegpunkt 'querab’ einfigen
Wegpunkk hier anfigen

Radial out-finbound ...
Daterbankpunkt bier ginfigen,., *

Zaom ... ¢

¥ Karte verschizben —

karte zentrieren

Web-Links ¢

Doppel-Klick Als Abkirzung zum Aktivieren des Schiebe-Modus genugt
ein Doppel-Klick auf die Karte (nicht auf einen Wegpunkt).
Jeder weitere Doppelklick deaktiviert bzw. aktiviert den
Schiebe Modus wieder.

Freies Zoomen der Karte

Wenn Sie einen beliebigen Ausschnitt der Karte vergrof3ern wollen (z.B. einen Ausschnitt einer
geplanten Route), kdnnen Sie durch Ziehen mit der Maus diesen Ausschnitt bestimmen und
entsprechend zoomen.

Halten Sie dazu die Umschalt (Shift)-Taste gedriickt und klicken Sie auf die linke obere Ecke
des Ausschnitts, der vergroBert werden soll. Durch Ziehen (linke Maus dabei festhalten)
erscheint ein Auswahlrahmen, der den zu vergrofRernden Ausschnitt darstellt. Loslassen der
linken Maus zoomt genau diesen Ausschnitt. Beachten Sie, dass Sie den Ausschnitt nicht vollig
frei wéhlen kdénnen, sondern dass das Seitenverhaltnis durch die gerade gewahlte Kartenfenster-
groRe vorbestimmt ist.

Roll-Maus Unterstiitzung

Wenn Sie eine Maus mit einem Roll-Rad besitzen, konnen Sie dieses Rollrad zur komfortablen
Navigation auf der Karte nutzen. Folgende Funktionen sind implementiert

Rollen Normales Drehen am Rad bewegt die Karte in Nord-Sid
Richtung.
Umschalt -Rollen Wenn Sie die Umschalt(Shift)-Taste beim Rollen halten,

bewegt sich die Karte in West-Ost Richtung. Alternativ
kdnnen Sie die linke Maustaste festhalten und rollen (etwas
akrobatischer).

Strg-Rollen Halten Sie die Strg(Ctrl)-Taste beim Rollen, zoomt die
Karte rein oder raus. Alternativ kénnen Sie auch das Rollrad
dricken (mittlere Taste) und Rollen, allerdings benétigt man
dazu etwas Ubung, aber nur eine Hand.
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Planen mit der Karte

Sie konnen durch einfaches Anklicken von Punkten auf der Karte die geplante Flugroute
zusammenstellen. Bewegen Sie dazu den gewahlten Kartenausschnitt durch Zoomen und
Schieben so, dass Sie den Startflugplatz sehen (TIPP: wenn das Datenbankfenster offen ist,
bewegt ein Klick oder Doppel-Klick die Karte genau zum angeklickten Datenbankpunkt).

Um mit dem Planen zu beginnen, missen Sie den Planungsmodus zuerst einschalten.

Planungsmodus

Schalten Sie den Planungsmodus wie folgt ein:

Route — Route planen Der Menieintrag aktiviert den Planungsmodus, den Sie an
einem kleinen Fadenkreuz-Mauszeiger erkennen.

Rechte Maus Ein Klick mit der rechten Maus auf die Karte zeigt folgendes
Men(, in dem Sie ebenfalls den Planungsmodus aktivieren
bzw. deaktivieren kdnnen:

b€ Route planen .

Wegpunkt hier einfigen
“Wegpunkt ‘querab’ einfligzn
Wegpunkt hier anfigen

Radial out-finbound ...
Datenbankpunkt hier einfigen... *
Zoam ... 4

¥ Karte verschishen

k.arte zentrieren

web-Links k

Im Planungsmodus, erkennbar am Fadenkreuz-Mauszeiger, bewirkt ein Klick mit der linken
Maus das Einfligen eines Wegpunktes. Je nach Einstellung des Rast-Modus (Vgl. Meni Route —
Optionen - Wegpunkte rasten) wird der zum Klick nachstgelegene Datenbankpunkt (Rasten ein)
gewahlt oder ein vollig freier Punkt (Rasten aus) eingefiigt. Folgendes Bild zeigt eine Route, die
durch Klicken mit der Maus erstellt wurde:
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Sie erkennen fir die Wegpunkte kreisformige Symbole, die die Position des Wegpunkts
markieren. Ein Wegpunkt hat u. U. eine rote Farbe, dies ist der aktuell gewéhlte Wegpunkt (u. U.
wichtig, wenn Sie Parameter dieses Punkts oder des zugehorigen Legs verandern wollen).

TIPP: Uber die die Meniioption ,Route — Optionen — Wegpunktsymbole® haben Sie die
Madglichkeit, zwischen verschiedenen Symbolen auszuwéhlen. Sie kdnnen auch eigene Symbole
fir die Wegpunkte hinterlegen. Nahere Informationen hierzu entnehmen Sie bitte der
technischen Dokumentation im Kapitel ,,Flight Planner Ordner SYMBOLS* auf Seite 151.

| Optionen ... Wegpunkke rasken

Urnkehrkurs (86 - BA) karte aukomatisch zentrieren

Ziel-Riick (4B - ABA) Luftraumywarnung Skrg+id

EDFE Frankfurt-EDVK, rouke Leg-Info zeigen

Wegpunkksymbole Drefaulk

Big5tars
Circles
Cross

FlightPlannets

smallstars

Die Kurslinie wird als abwechselnd roter und schwarzer Strich in die Karte eingezeichnet. Wenn
die Teilstrecken zwischen den Wegpunkten kleiner 2000 km sind, entspricht ein Teilstrich 20 km
Entfernung. Beachten Sie, dass die Kurslinie bei groReren Entfernungen zwischen den Weg-
punkten bedingt durch die gewéhlte Kartenprojektion keine Gerade mehr darstellt, sondern eine
beliebig gekriimmte Grosskreis-Kurve (z.B. besonders extrem im Bereich der Pole).

Wenn Sie die Karte so zoomen, dass ein sehr grof3er Bereich dargestellt wird, werden die
Wegpunkt-Symbole ab einer bestimmten Zoomstufe ausgeblendet (die Symbole wiirden stéren).
Durch Heranzoomen erscheinen die Symbole wieder. Unabhédngig davon kdnnen Sie auch in
diesen Zoomstufen die Wegpunkte verschieben.

Verschieben von Wegpunkten

Sie kénnen Wegpunkte durch Ziehen mit der linken Maus verschieben. Achten Sie darauf, dass
die Karte nicht im Schiebe-Modus ist, hier sind Wegpunkte gegen unabsichtliches Verschieben
geschitzt.

Wenn Sie einen Punkt gezielt auf einen Datenbankpunkt in der Nahe verschieben wollen,
klicken Sie mit der rechten Maus auf den Wegpunkt. In der Mentoption Rasten kénnen Sie
unter den 9 nachsten Punkten wéhlen. Die Punkte sind unter Angabe der Entfernung aufsteigend
sortiert, ein Symbol gibt den Typ des Punktes wieder.

. — 0 A e o DR o Ehl”"”"u min -
[ g Raoute planen FB}: EGQ“B“REJ! 1034- WM{ DDE>/
: aske A TABUM TABUM (9,4 km)
Zentrieren H Burgholzhausen Rotarflug Grbh (9,6 km)
A NEGIX MEGIZ (9,9 km)
44 Riedelbach (10,9 km)
|
] Zuriick zum Starkpunkk 4 Oberems (11,2 km)
& EDFP Ober-Marlen (14,7 km)

Yorher Wegpunkk einflgen
|

| ¥ alternate L

: Frankfurt (Main) krankenhaus Mordwesk (16,4 km)
, % Wegpunkk ldschen 44 Butzbach-PFingstweide (17,4 km)

i web-Links » A EDDFM Movember EDDF (17,5 ki)

i AIP zeigen

|

I‘T-__,ﬁ- e
38 1 B ._E'I’.RNIEEJ:“"; 3!
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Einflgen und Léschen von Wegpunkten

Durch Klick mit der rechten Maus auf einen Wegpunkt erscheint folgendes Kontext-Mena, das
ein Manipulieren des gewahlten Wegpunkts erlaubt:

lef route planen

[¥ Rasten ¢

Zenkrieren

f{, Yorher Wegpunkt einfigen

Zuriick zum Starkpunkk

¥ Alernate r
}% Wegpunkk Idschen

Web-Links r

AIP zeigen

Route planen

Rasten

Zentrieren

Vorher Wegpunkt einfligen

Nachher Wegpunkt einfligen

Zuruck zum Startpunkt

Alternate

Wegpunkt l6schen

Web-Links

AIP zeigen

Aktiviert/Deaktiviert erneut den Planungsmodus, i.d.R. nur
sinnvoll beim ersten oder letzten Wegpunkt.

Zeigt MenlU mit den n&chstgelegenen Datenbank-Punkten,
Klick rastet Wegpunkt auf den gewéhlten Punkt.

Zentriert die Karte auf den gewahlten Punkt, sinnvoll, um
z.B. an dieser Stelle zu zoomen.

Flgt einen Wegpunkt vor dem aktuell gewahlten Punkt ein,
in dem die Strecke zu diesem Punkt genau in der Mitte geteilt
wird.

analog dazu wird die Strecke nach dem Wegpunkt halbiert.

nur aktiv auf dem letzten Wegpunkt der Route: es wird ein
Leg zurlick zum Startpunkt automatisch eingefugt. Sinnvoll,
um z.B. bei einem geplanten Dreiecksflug vom letzten
Wendepunkt komfortabel wieder zurick zum Start zu
kommen.

Ermoglicht, einen der nachstgelegenen Landeplatze als
Alternate flr die Routenplanung zu definieren.

I6scht den markierten Wegpunkt. Bitte beachten Sie, dass
keine Sicherheitsabfrage mehr erscheint, der Punkt wird
sofort geldscht (ihn wieder einzufiigen geht vergleichsweise
einfach).

Offnet mogliche Web-Links zum gewdahlten Kartenpunkt.

Zeigt das Formular Fenster mit der Anflugkarte (nur
verfugbar, sofern der gewéhlte Punkt ein Flugplatz der AIP
VFR ist und die Karten installiert wurden)

Kartenfenster
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Ein rechter Mausklick auf die Karte (nicht auf einen Wegpunkt, wie eben beschrieben) aktiviert

ein etwas anderes Kontext-Menu:

g Route planen

- Wegpunkt hier einflgen
Wegpunkt ‘querab’ einfligen
wWegpunkt hier anfligen

E Radial out-finbound ...

e -
E": Datenbankpunkk hier einfiigen.., * .‘

ZOOmm ..

Y

karte verschieben

Karte zentrieren

Web-Links r

[ B F BT A

Dabei bewirken die Menuoptionen folgendes

Route planen

Wegpunkt hier einfligen

Wegpunkt "querab’ einfligen

Wegpunkt hier anfiigen

Radial out-/inbound...

aktiviert/deaktiviert den Planungsmodus (s.0.)

Fugt einen Wegpunkt an der geklickten Stelle ein.

Hinweis: Es wird versucht, den neuen Wegpunkt nach einer
Heuristik (Nahe zu anderen Wegpunkten) in die bestehende
Route einzuftigen. Ggf. fuhrt das nicht zur gewilinschten
Wegpunktreihenfolge. Benutzen Sie dann eine der beiden
nachfolgenden Optionen oder fligen Sie den neuen Wegpunkt
Uber einen Rechte-Maus Klick auf einen bestehenden Weg-
punkt relativ zu diesem ein.

figt der Route einen Punkt exakt querab zum gewahlten
Punkt (z.B.: Flugplatz oder NavAid) hinzu.

Fugt einen Wegpunkt an das Ende der geplante Route an.

Offnet das Radial Fenster, mit dem Sie ausgehend vom
gewdhlten Punkt (NavAid, Flugplatz) die Position auf einem
Out- oder Inbound Radial ermitteln kénnen:

Radial Tool X

Radial Gedern DYORTAC [50.24.43 N 09.14.57 E)

A 180° (¥) ODR /magnetic FROM
Distance 5 0rm (") ADMmagnetic TO
() OTES true FROM
fariation .
: ) QU e TO
14 l ’ Abbrechen l
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Tipp: Im Planungsmodus wird die gewéhlte Position auf dem
Radial direkt in die Route Gibernommen.

Datenbankpunkt hier einfigen Ermoglicht das direkte Erfassen von Datenbankpunkten.

Zoom — Gesamte Route Versucht die Karte so zu zoomen, dass die gesamte Route

Zoom - X. Leg

Karte verschieben

Karte zentrieren

Web-Links

sichtbar wird. Sinnvoll z.B., um die gesamte Route mitsamt
Karte auszudrucken.

Analog zur vorherigen Funktion wird das angegebene Leg
bildschirmflllend gezoomt.

Startet den Schiebe-Modus der Karte, Wegpunkte konnen
jetzt nicht mehr manipuliert werden. Wenn Sie wieder
Wegpunkte bearbeiten wollen, beenden Sie den Schiebe-
Modus (wieder rechte Maus).

Zentriert die Karte auf die geklickte Position, sinnvoll, um
z.B. anschlieBend an dieser Stelle zu zoomen.

Offnet mogliche Web-Links zum gewahlten Kartenpunkt.

Internet Links auf der Karte

Uber das Meni ,Karte - Overlays — Web-Links* kénnen Sie auf der Karte Link-Symbole
einblenden, die auf erganzende Informationen verweisen:
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Wenn Sie mit der rechten Maustaste auf das Icon kllcken, erscheint ein Kontextment zum Abruf
der hinterlegten Informationen.

Technischer Hinweis: Die Web-Links werden im Flight Planner Verzeichnis \data\links in
*links Dateien im XML-Format verwaltet. Sie kénnen diese Dateien selber erstellen und so z.B.
auch beliebige Dokumente (Fotos, Text- und PDF-Dateien) einbinden.

Technische Konzepte zum Umgang mit Karten

Zum Verstandnis der Funktionsweise des Kartenfensters ist es hilfreich, einige technische
Konzepte des Flight Planner zu kennen.

Kartenfenster
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Kartensatze/Mapsets

Karten werden vom Flight Planner zu sog. Kartensatzen (Mapsets) zusammengefasst. Beispiel
dafiir sind die ICAO Karten, alle Anflugkarten oder die Lower Airspace Karte. Kartensétze sind
die Einheit, die gezielt ein- oder ausgeblendet werden kann. Aktivieren oder deaktivieren Sie die
entsprechenden Kartensdtze mit der Mentioption Karte — Kartensatze bzw. die Werkzeugleiste
Kartensatze.

I.d.R. ist dies notwendig, wenn dasselbe Gebiet von zwei Kartensatzen mit ahnlichem Mal3stab
dargestellt wirde (z.B. 1: 1.000.000 Lower Airspace und 1:500.000 ICAO Karte). Wenn Sie also
bestimmte Karten sehen oder auch nicht sehen wollen, aktivieren oder deaktivieren Sie die
entsprechenden Kartensatze.

Z-Order

Obwohl nicht unmittelbar durch Sie beeinflussbar, ist jeder Karte des Flight Planner eine sog. Z-
Order zugeordnet (nach der Z-Achse, die ,,aus dem Bildschirm*“ kommt). Diese willkirlich
zwischen 0 und 1000 liegende Zahl bestimmt, welche Karte in den Vordergrund kommt, wenn
mehrere Karten darstellbar sind. Die Karte mit der kleineren Z-Order wird immer vor der mit der
groleren gezeigt.

So haben z.B. alle Anflugkarten eine kleinere Z-Order als ICAO Karten, damit sie immer Uber
der ICAO Karte liegen. Sollte es dennoch zu ,,verdeckten* Karten kommen, versuchen Sie durch
Ein- oder Ausschalten der Mapsets die verdeckte Karte sichtbar zu machen. Im Zweifelsfall
informieren Sie bitte ifos, damit wir Konflikte zwischen dhnlichen Karten beheben.

Minimum- und Maximum-Malf3stab

Neben der Z-Order hat jede Karte auch einen Minimum- und Maximum-Malistab, ab dem sie
eingeblendet (Minimum) beziehungsweise ausgeblendet (Maximum) wird.

Durch das Zoomen mittels des Kartenfensters verdndern Sie den dargestellten Malstab,
entsprechend werden Karten eingeblendet bzw. ausgeblendet. Wenn Sie z.B. den Maximum-
MaRstab einer Anflugkarte unterschreiten (Zoom-In), wird die Anflugkarte sichtbar und korrekt
in die gerade dargestellte Karte (i.d.R. die ICAO-Karte) eingefugt. Analog wird die Karte
ausgeblendet, wenn Sie wieder heraus zoomen.

Seitenverhaltnis/Aspect Ratio

Zu jeder Karte gehort ein ,,natirliches” Seitenverhéltnis oder Aspect Ratio. Dieses Verhaltnis
ergibt sich aus dem Verhaltnis der urspriinglichen Breite zur HOohe eines Kartenbildes. Durch die
verwendete Projektionstechnik des Flight Planner werden Karten so dargestellt, dass sie sich
nahtlos in der Karte-in-Karte Technik einfugen.

Hierbei kann es dazu kommen, dass Karten verzerrt werden, da sich das Seitenverhaltnis der
dargestellten Karten stark unterscheidet. Ein typischer Fall wéare z.B. ein Zoom oder ein
Verschieben des Kartenausschnitts von der griechischen TPC Karte zur danischen Jeppesen
VFR/GPS Karte. Eine der Karten wird aufgrund der Projektionsunterschiede deutlich verzerrt
dargestellt werden, Sie erkennen dies z.B. besonders deutlich an den VOR-Kreisen. Unabhangig
von dieser Verzerrung ,rechnet” der Flight Planner bei allen Planungen zwar korrekt, das
Kartenbild erfllt aber u.U. nicht lhre Erwartungen bzw. stimmt mit dem Original-Bild nur noch
bedingt tberein.

Genau zu diesem Zweck gibt es die ,,Optimale Karte“ Funktion: sie bewirkt, dass das
Seitenverhéltnis so eingestellt wird, dass die Position unter dem Fadenkreuz unverzerrt
dargestellt wird. Anders formuliert: wenn Sie groRraumig die geographische Breite verdndern
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oder auch starke Unterschiede in den Zoomstufen herbeiftihren, ,lohnt* sich die ,,Optimale
Karte* Funktion zur Anpassung des Seitenverhéltnisses.

Kartenverzeichnisse

Das Flight Planner Verzeichnis MAPS unterhalb des Programm-Verzeichnisses ist das
Standardverzeichnis fir Karten: Karten unterhalb dieses Verzeichnisses werden automatisch
gesucht (auch rekursiv in mehreren Unterverzeichnissen). Die Karten aus diesen Verzeichnissen
haben auch stets VVorrang vor anderen Karten.

Wenn Sie selbst manuell Karten installieren wollen (wichtig: dies ist nicht notwendig zur
Benutzung des Flight Planner, alle im Folgenden beschriebenen Einstellungen werden durch das
Installationsprogramm automatisch vorgenommen), gibt es auch im Flight Planner eine Datei mit
dem Namen MAPS.DIR, die eine Liste mit Kartenverzeichnissen enthélt. Diese Verzeichnisse
werden beim erstmaligen Start nach Flight Planner Karten durchsucht. Anschliefend wird in
einer Datei MAPSDIR.CACHE das Ergebnis der gefundenen Karten gespeichert. Der erstmalige
Start kann daher je nach Zahl der installierten Karten etwas langer dauern, weitere Starts sollten
zugiger erfolgen.

Wenn Sie sicherstellen wollen, dass der Flight Planner nach neuen Karten sucht, benutzen Sie
die MenUoption Extras — Datenbank reorganisieren.
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Autoroute

Mit der Autoroute-Funktion kénnen sie sich vom Flight Planner schnell einen Routenvorschlag
fiir einen geplanten Flug erstellen lassen. Hierzu startet ein Assistent, der Sie in 4 Schritten durch
die Funktion leitet:

Startflugplatz wahlen

Im ersten Schritt wéhlen Sie den Startflugplatz. Geben Sie dazu im Eingabefeld den ICAO-
Locator oder den Namen des Startpunkts Ihrer geplanten Route an. Sobald ihre Eingabe mehr als
3 Zeichen umfasst, wird in der Datenbank nach passenden Eintrdgen gesucht und gegebenenfalls
in der Liste angezeigt.

= putoRoute

Startflugplatz wahlen ol
edd <kein Startflugplatz gewahlt>
Punkt | Tep | M ame | Locator b
& ECDE Berlin-.. Flughafen Berin-Schonefeld EDDE
& EDDT Berlin-..  Flughafen Berlin-Tegel EDDT
& EDDI Berlin-T... Flughafen Berin-Tempelh...  EDDI
& EDDW Eremen  Flughafen Bremen E DDt
&» EDDC Drezden  Flughafen Drezden EDDC
& EDDL Dijzzel .. Flughafen Diizzeldarf EDDL 3
n.l_l"\l"\l_l_l' ' i 1 " -r LI Ll o ™l
£ >
Abbrechen

Wenn Sie den Namen bzw. ICAO-Locator im Eingabefeld vollstandig angeben, so dass nur noch
ein Flugplatz in der Liste zur Auswahl erscheinen wirde, erfolgt sofort die Auswahl des Platzes
und der Assistent wechselt automatisch zum zweiten Schritt. Akustisch wird dies durch einen
kurzen Ton angezeigt.

Andernfalls wéhlen Sie mit Hilfe der Maus oder Tastatur einen Punkt aus der Liste aus. Wenn
Sie den Punkt aus der Liste gewahlt haben, gelangen Sie mit der Schaltflache ,Weiter” zum
néchsten Schritt.

Zielflugplatz wahlen

Im zweiten Schritt wahlen Sie den Zielflugplatz. Dies geschieht auf dieselbe Art und Weise wie
beim Startflugplatz. Nach der Auswahl und Driicken der Weiter-Taste gelangen Sie zum
néchsten Schritt.
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= putoroute von Berlin-Schinefeld

Zielflugplatz wahlen
' hamb | <kein Zielflugplatz gewéhlt>
Punkt | Tep | M ame | Locator -
&% EDDH Hamb...  Flughafen Hamburg EDDH
& EDHI Hambu...  Sonderandeplatz Hamburg-Finke...  EDHI
B Chambery [C... Krankenhaus Chambery [Cent...
& LFLE Chamb...  Flughafen Chambery [&isl... LFLE
&Y LFLE Chamb... Landeplatz Chambery [Chal... LFLE
&Y LFJY Chambl...  Militsrflugplatz Charnbley AB LFJY 3
.“ LI el B " 1 1 L] - el 1 LI B
£ >
Abbrechen ] ’ Zuriick,

Priferenzen festlegen

Wenn Sie Start- und Zielflugplatz gewahlt haben, kénnen Sie im dritten Schritt Ihre Praferenzen

fiir das Autorouting definieren

2= futoroute von Berlin-Schiinefeld nach Hamburg

Voreinstellungen wahlen #
Punkttypen venwenden:
Reizeflughohe : | 5.000f| | W NDB A
. Ortzchaft
ki, Punktabstand ; | 20 kml Pfichtmeldepunkt
Max. Punktabstand ; | B0 kml Segellugplatz
) ] S onderlandeplatz
K.ormidorbreite : | 10 kl'ﬂl ™S onstige Funkfeuer
Songtige Punkte
‘wind - 0 kmfh s $zzztrl1ger Flugplatz
| 1] | ltraleichtflugplatz
v OR v
’ Abbrechen ] ’ Zuriick, ] I Weiter l

In diesem Dialog kénnen sie verschiedene Einstellungen vornehmen:

Reiseflughthe

Min. Punktabstand

Geben Sie hier die gewinschte Reiseflughohe an, in der die
Route geplant werden soll.

Abstand, der mindestens zwischen zwei Wegpunkten der
Route liegen soll.

Autoroute
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Max. Punktabstand Abstand der héchstens zwischen zwei Wegpunkten der Route
liegen soll.

Korridorbreite Die Korridorbreite legt ausgehend vom direkten Routing
zwischen Start- und Zielpunkt fest, in welchem Streifen
Wegpunkte fiir das Routing gesucht werden sollen. Punkte
auflerhalb dieses Korridors werden nicht berticksichtigt.

Wind Hier haben Sie die Mdglichkeit, die Windgeschwindigkeit
und Windrichtung anzugeben, die bei der Berechnung der
Route berticksichtigt werden sollen. Sie konnen spater den
Wind fir individuelle Teilstrecken nachbearbeiten.

Punkttypen verwenden Wahlen Sie aus der Auswabhlliste die Punkttypen, die bei der
Erstellung der Route verwendet werden sollen.

Hinweis: Bedenken Sie, dass es nicht immer mdoglich ist, die von lhnen angegebenen
Préferenzen vollstdndig zu berilcksichtigen (z.B. wenn es im definierten Korridor keinen
Wegpunkt der vorgegebenen Typen gibt). Fur den Flight Planner haben die Préferenzen
»Korridorbreite” und ,,Wegpunkttypen* Prioritat, d. h. im Zweifelsfall wird der vorgegebene
minimale oder maximale Punktabstand nicht eingehalten.

Wenn Sie lhre Praferenzen fir das Autorouting festgelegt haben, betdtigen Sie bitte die
»Weiter“-Schaltflache, es scheint folgendes Fenster:

2~ hutoroute von Berlin-Schisnefeld nach Hamburg E]

Route ferigstellen #

Fertig |

Drucken Sie die Fertig-Schaltflache, um die Route
von EDDE Berlin-Schanefeld nach EDDH Hamburg Fertigzustellen.

Abbrechen ] ’ Zuriick, ] I Fertig l

Alle Eingaben fur die Autoroute-Funktion sind jetzt von Ihnen vorgenommen worden. Driicken
Sie ,,Fertig”, damit der Flight Planner Ihnen die Route erstellt.

Hinweis: Die Autoroutefunktion prift nicht, ob die geplante Route durch einen Luftraum fihrt.
Rufen Sie deshalb im Anschluss an die Autoroute-Funktion das Hohenprofil ab, um die
Streckenfuhrung hinsichtlich der Luftraumverletzungen und geplanter Flughdhen zu prifen.
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Quick-Route

Diese Uber das Meni "Route - Quickroute™ oder Uber Tastatur (Strg-Q) aufrufbare Funktion
erlaubt das "Stenografieren™ einer Route:

Enter, Quick-Route String, use *-* to seperate waypoi... E]

(uick-Foute:

o
e

Ahbbrechen

EDFE-T-Metra-Echo-F.azsel

Das Beispiel zeigt die Eingabe fur eine Route von Egelsbach nach Kassel-Calden (iber Metro
VOR, der Ausflug erfolgt ber den Pflichtmeldepunkt Tango, der Einflug tber Echo.

Die Erkennungsheuristik arbeitet relativ zuverlassig, bedenken Sie aber, dass nicht alle
Mehrdeutigkeiten aufgeldst werden kénnen:

"Berlin" als Zielflughafen genlgt nicht, es wird dann zuféllig ein Flugplatz genommen. Generell
funktionieren ICAO-Locator besser als Klartext-Namen. Pflichtmeldepunkte werden aufgrund
der N&he zum Start/Ziel erkannt, sie konnen ausgeschrieben ("Sierra™) oder durch einen
einzelnen Buchstaben ("S") abgekurzt werden. Punkte, die tber den Namen nicht identifiziert
werden konnen, werden ausgelassen (!)

TIPP: Die Quick-Route Funktion ist auch unmittelbar Gber die Werkzeugleiste Suchen durch-
fahrbar.

Suche | EDFE-Metro-echo-kaszzel w

Route editieren

Das Fenster Route editieren dient der Bearbeitung der geplanten Route. Auf vier Karteireitern
konnen Sie Daten der gesamten Route, einzelner Wegpunkte (Wpt), der sie verbindenden
Teilstrecken (Leg) sowie Voreinstellungen (Defaults) einsehen bzw. verédndern. Generell gilt,
alle Angaben auf den Karteireitern werden in den VVorzugseinheiten dargestellt, so wie Sie sie in
den allgemeinen Einstellungen (Extra — Optionen) vorgegeben haben. Abweichend davon
konnen Sie aber jederzeit mit einem Klick der rechten Maus auf die jeweiligen
Ein/Ausgabefelder andere Einheiten wéhlen.

Routenansicht
In diesem Fenster wird die geplante Route in Form einer Wegpunktliste angezeigt:
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Route ]Wpt ] Leg ] Defaults]
M arme

ETHN Miederstetten - 501 1HO0320E

Digtance Time ETA
175 km B0 min 01:00
D ate of Flight ETD

|28.06.2011 = {00:00:00

# | wpt Dist TC|  Time| Summe

ETA

ETHM Miederstetten

30 krn 280°  31min 31 min

1
2 4931M00845E
3 85 krn a0 28min B0 min

5011MO0920E

Der Karteireiter Route enthalt folgende Elemente:

Name

Distance

Time

ETA

Date of Flight

Name der geplanten Route, wird i.d.R. aus dem Namen des
ersten und letzten Wegpunkts automatisch gebildet. Der
Name ist durch Sie 0berschreibbar, wird dann allerdings
nicht mehr automatisch aktualisiert, wenn Sie neue
Endpunkte hinzufligen. Der Name wird z.B. fir die
Bezeichnung der Route im GPS verwendet.

Gibt die Gesamtentfernung der geplanten Route an. Mit der
rechten Maus konnen Sie die Einheit veréandern.

Gesamtflugzeit (Netto) fir die geplante Route vom
Startpunkt zum Endpunkt. Etwaige Zuschldge werden hier
nicht bertcksichtigt, diese werden nur in den entsprechenden
Formularen ausgewiesen.

Voraussichtliche Ankunftszeit (Estimated Time of Arrival):
ETA=ETD + Time.

Datum des geplanten Fluges. Wichtig zur Berechnung des
Sunsets, der Standardwert ist immer ,,heute®.

ETD Geplante Abflugzeit (Estimated Time of Departure). Obwohl
technisch nicht zwingend erforderlich, sollten Sie doch diese
Zeit wie in der Fliegerei Ublich in UTC eingeben, um
Missverstandnisse z.B. bei den Sunset Zeiten zu vermeiden.
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Wegpunktliste

Wegpunktansicht

Liste mit den geplanten Wegpunkten. Ein einfacher Klick auf
einen Wegpunkt zeigt diesen auf der Karte (wenn die Karte
aktiv ist ...). Ein Doppelklick auf einen Wegpunkt wechselt
zusétzlich den Karteireiter auf die Detailansicht zu diesem
Wegpunkt. Die rechte Maus zeigt ein Kontextmeni zum
Loschen des gewéhlten Wegpunkts.

Die Wegpunktansicht zeigt die Daten eines einzelnen Wegpunkts der Route an:

X
Foute Pt lLeg ]Defaults]
Mame # 3 A
B0 1NO0920E
GPS Key
WPOO03
Frequency
Altibade
1.250 ft
Distance Time ETO
175 km B0 i 01:00
Coordinate
501117 09.20.06
E levation
1.250 it
Sunzet
19:36 UTC
Name Der Name des Wegpunkts.
GPS Key Ein sechs Buchstaben langes Kirzel zur eindeutigen
Identifikation des Punktes, wird zur Programmierung des
GPS verwendet. Achten Sie darauf, das dieses Kiirzel sowohl
innerhalb  der Route als auch innerhalb Ihrer
Wegpunktsammlung im GPS eindeutig ist. Sollte dies nicht
der Fall sein, Kkorrigiert der Flight Planner (zumindest
innerhalb der Route) dies automatisch durch die Vergabe
kinstlicher GPS Schlussel. Sollte der Punkt aber bereits in
Ihrem GPS definiert sein, wirde dieser beim Laden ins GPS
uberschrieben (1).
Frequency Frequenzinformation zu diesem Punkt, wird in Formularen
verwendet.
Altitude Geplante Hohe an diesem Wegpunkt. Fir Flugplatze, auf

denen gelandet wird, ist dies die Elevation. Fir Punkte auf
der Strecke typischerweise die Cruise Altitude, dies ist aber
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nicht zwingend: Sie konnen fur einen Punkt angeben, wie
hoch Sie dort sein mdéchten, entsprechend fiigt der Flight
Planner dann Steig- oder Sinkflugstrecken ein, um diese
Hohe zu erreichen. Um die HOhe zu setzen, geben Sie einen
Hohenwert im Eingabefeld Altitude ein und betétigen Sie die
Schaltflache Setzen. Wenn es sich beim aktuellen Wegpunkt
um einen Flugplatz handelt, dessen Elevation bekannt ist und
Sie sich an diesem Punkt in der Luft befinden (Elevation
ungleich Altitude), ist die hier landen Schaltflache aktiv.
Durch Betétigen der Schaltflache wird die geplante Altitude
auf die Elevation des Flugplatzes gesetzt (vulgo: Sie mdchten
dort landen).

Distance Kumulierte Entfernung vom Startflugplatz bis zu diesem
Wegpunkt.

Time Kumulierte Zeit vom Startflugplatz bis zu diesem Wegpunkt

ETO Tageszeit/Uhrzeit des Uberflugs (Estimated Time Overhead):

ETO=ETD + Time

Legansicht

Der Karteireiter Leg enthalt Details der Teilstrecke (eng. Leg) zu diesem Wegpunkt (also vom
Vorganger des aktuellen Punktes zum Punkt selbst).

X
Hu:uute] wipt  Leg l Defaults]

Leg#t 2 ﬂﬂ

4931M00843E -> 5011H00920E

Distance Time Fuel Legnfo
85 km 29 mir 10,61 Climb 04 min to 3.000 ft at 3.23 m/s with 121
TC TH WA, Cruize 24 min at 2.000 it with 177 km/h

030° 030° 000° Descend 02 min to 1.250 ft at -3.81 mfs with ;

Cruise Al Safe Al Climbfuel 2.0 1 [04 min at 33,9 I7h)

3.000 ft 0t Cruisefuel 7.9 | (24 min at 20.1 I7h)

Dezcendfuel 0,7 1 [02 min at 18.0 1/h]

Wind
0° 0 km/h
Fowerzetting
recor. Cruize "
TAS5 Fuelflow

177 kméh| | 201 1k

Im Einzelnen bedeuten die Elemente:

Name Name der Teilstrecke, dieser wird automatisch aus den
Namen der beteiligten Wegpunkte gebildet.
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Distance

Time

Fuel

TC
TH
WCA

Cruise Alt.

Lange der Teilstrecke.

Zeit fur diese Teilstrecke. Beachten Sie, dass fiir diese Zeit
ggf. Steig- und Sinkflugstrecken entsprechend den Angaben
uber die Performance Ilhres Flugzeuges berlcksichtigt
werden.

Spritverbrauch auf diesem Leg, es gelten wie fir die Zeit die
Performance-Parameter Ihres Flugzeuges bzw. des gewéhlten
Powersettings.

True Course zu diesem Wegpunkt
True Heading zu diesem Wegpunkt
Wind Correction Angle, Vorhaltewinkel bei Windeinfluss

Geplante Reiseflughohe auf diesem Leg. Die folgende Skizze
gibt das Konzept der verschiedenen Hohenangaben fiir eine
Teilstrecke wieder:

Wpt A Wpt B
/ Altitude Wpt B
A
Cruise
Altitude
_ Leg A-B

Altitude Wpt A = d
Elevation Wpt A v Elevation Wpt B

Sowohl der Start- als auch der Endpunkt einer Strecke haben
eine geplante Hohe (Altitude), die an diesem Punkt erreicht
sein soll. Zusatzlich kann flr diese Punkte die Erhebung des
Bodens angegeben werden (Elevation). Beide Angaben
kdnnen Sie im Karteireiter Wpt einstellen. Wie im Beispiel
Punkt A ist typischerweise fiir einen Startflugplatz die
Elevation gleich der geplanten Altitude an diesem Punkt.
Punkt B im Beispiel ist dagegen ein Streckenpunkt, an dem
eine bestimmte Hohe (z.B. zum Uberfliegen eines Luftraums)
erreicht werden soll. Fir die Strecke zwischen A und B
konnen Sie noch eine Reiseflughthe angeben (Cruise
Altitude). Die entsprechenden Steig- und Sinkflugstrecken
werden vom Flight Planner entsprechend den Leitungsdaten
Ihres Flugzeugs automatisch ermittelt. TIPP: Am einfachsten
stellen Sie das Hohenprofil eines Leg mit dem Fenster
Hohenprofil ein, hier kdnnen Sie durch einfaches Ziehen mit
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Safe Alt.

Wind

Powersetting

Recommended Cruise

Maximum Cruise

Maximum Range

Userdefined

TAS

der Maus der Wegpunkte und Legs alle genannten Hohen-
angaben einstellen.

Soweit bekannt die Sichere HOhe fur dieses Leg. Dieser Wert
wird nicht automatisch ermittelt. Sie sollten hier manuell
einen Korridor entlang der Strecke anhand des Kartenbilds
priifen und einen entsprechenden Wert ermitteln.

Sie konnen hier individuell fur jedes Leg den Wind nach
Richtung und Geschwindigkeit eingeben. Beachten Sie, dass
mit dem Karteireiter Defaults der Wind flr alle Teilstrecken
zusammengesetzt werden kann, m.a.W.: Sie mdissen nicht
mihsam stets denselben Wind fur alle Teilstrecken eingeben,
falls Sie mit einem Wind flr die gesamte Strecke rechnen
mdochten.

Wihlen Sie eines der mdglichen Powersettings flr diese
Teilstrecke. Wenn Sie eine der unten angegebenen
Leistungseinstellungen wahlen, werden Werte fur die TAS
und den Fuelflow daraus ermittelt. Der Flight Planner kennt
folgende Leistungseinstellungen, die in Abhangigkeit des
gewdhlten Flugzeuges und der geplanten Hohe in konkrete
Werte fir TAS und Fuelflow ,,ubersetzt* werden:

Empfohlene Leistungseinstellung fur den Reiseflug.
Definieren Sie bei den Flugzeugdaten hier Ihre
bevorzugten Verbrauchs- und Leistungswerte. Diese
Einstellung ist der Standardwert flr jede Teilstrecke.

Schnellstmogliche Leistungseinstellung. Wenn Sie die
Teilstrecke in minimaler Zeit absolvieren mdchten, ist
diese Einstellung sinnvoll.

Leistungseinstellung fir die grofite Reichweite.

Eine durch den Benutzer vollig frei definierbare
Leistungseinstellung fiir besondere Aufgaben. Denk-
bar sind z.B. Spezial-Szenarien wie Leitungs-
befliegung oder Fotoflige, die sich nicht unmittelbar
auf die in den Flughandbiichern angegebenen
Leistungsprofile abbilden lassen und von lhnen
individuell ermittelt/erflogen wurden.

True Airspeed auf diesem Teilstlick. Achtung: dieser Wert
wird automatisch aus dem oben angegebenen Powersetting
und dem aktuell gewahlten Flugzeug ermittelt. Sie sollten
diesen Wert nicht tberschreiben. Wenn Sie es durch Eingabe
eines Wertes und Betétigen der Setzen Schaltflache trotzdem
tun, wird mit diesem eingegebenen Wert gerechnet. Beachten
Sie, dass der von lhnen manuell eingegebene Wert nicht
gegen Uberschreiben geschitzt ist: wenn Sie die Strecke
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verandern, wird automatisch wieder der aus dem Power-
setting ermittelte Wert Gibernommen.

Fuelflow Der zur Berechnung des Kraftstoffbedarfs zugrunde gelegte
Spritverbrauch auf diesem Leg. Ahnlich wie die TAS
konnten Sie diesen Wert Uberschreiben, sinnvoll ist aber die
automatische Ubernahme aus dem Powersetting, der Hohe
und den Flugzeugdaten.

Leg-Info Zusétzliche Angaben zur Steig- und Sinkflugberechnung, die
in der Formularanzeige der geplanten Route nicht enthalten
sind. Dieses Feld gibt Auskunft iber die Berechnungsdetails
der Legzeiten und Kraftstoffverbréuche.

Defaults

Hu:uute] W pt ] Leg Defaults

Einztellungen fur ALLE[!] Leqs
Liberzchreiben:

Cruize &ltitude
o
wind
0° 0 km/h
Powersetting
»
TAS Fuelflow

0 km/h 0,01/

Der Karteireiter Defaults (eng. fur Standardwerte) erlaubt Ihnen fir alle (1) Teilstrecken die eben
beschriebenen Einstellungen zu setzen. Anstelle fur jedes Leg individuell Einstellungen
vorzunehmen, tragen Sie die gewunschten Parameter wie oben beschrieben ein und betdtigen Sie
die zugehorige(n) Setzen Schaltflache(n). Es werden dann ohne Sicherheitsabfrage fur alle
Teilstrecken die neuen Werte gesetzt, insbesondere werden vorhandene Werte (iberschrieben (!).
Wenn Sie also mit einem einzigen Wind fir die gesamte Strecke rechnen méchten, tragen Sie
hier Windrichtung und -starke ein und betatigen Sie die Setzen Schaltflache. Ihre Route wird
dann mit dem neuen Wind berechnet. Etwaige nachher eingefligte Wegpunkte ,.erben* dann
diese Einstellungen.
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Datenbank

Mit dem Datenbankfenster kénnen Sie bekannte Flugplatze, NavAids und sonstige Punkte
einsehen bzw. diese zur Planung von Routen verwenden. Es besteht die Mdglichkeit, nach
Punkten zu suchen und Teilmengen nach verschiedenen Kriterien anzuzeigen.

X
Liste  Suche l
x| <alle Lander: w
Ligte l Suche ] <Benutzerdefiniart: b
Punkt | Tup | M ame G Eallongelands
B ‘achen Universit.. Krankenhaus Aachen Un Fallzchirmgelande
[ &alen OstalbKlini.. Krankenhaus Aalen Ostal Flughafen
M Agathared Krhs.  Helicopterlande...  Agatharied Hérjgegleitergelénde
43 Agathazeller Moos  Segelflugplatz Angathazells zi;:;iti:rlandeplatz
H Ahlen Maord Helicopterlande...  Ahklen Mord | -
nterzection

? Ablharm Landeplatz Aklharn Krankenhaus
H Ahrenshoek. Helicopterlande...  Ahrensboel Landeplatz
4 Aichach Segelflugplatz Aichach Localizer
4 Alsfeld Segelflugplatz &lsfeld Militarflugplatz
H Al Earnin Helicopterllande... Al K.arin Matiirliche Punkte
43 Aldorf-Hagenha..  Segelflugplatz Altdorf-Hag NLEB
43 Ale Emz beiHer...  Segelflugplatz Alte Emg be gfrltizi?ri;depunkt
43 Alkenbachtal Segelflugplatz Altenbacht; Segelfilugplatz
¥ Alenbeuthen L Ulraleichtfiugpl..  Allenbeuthe S onderlandeplatz
¥ Ales Lageriter...  Ulraleichtflugpl...  Ales Lager Sonstige Funkfeuer
4 Alfeld Segelflugplatz Altfeld Sonstige Punkte
W A lbarniinster UL Ulbraleichtlugpl..  Alomiinste Saonstiger Flugplatz
44 Altdtting Segelflugplatz & lkgtting Tacan.
¥ Am Deisterbei L. Ulraleichtflugpl...  Am Deister gllztlrglemhtflugplatz
42 Am Salzgittersee Segelflugplatz Am Salzaith OR/DME
% Am Staufenberg Segelflugplatz Am Staufer wendepunkt

Das Datenbankfenster gliedert sich zwei Karteireiter:

e Der Karteireiter Liste stellt die derzeit ausgewdéhlten Punkte dar, die den eingestellten
Suchkriterien entsprechen. Hier werden fiir jeden Punkt Informationen wie Name,
Koordinate, Typ angezeigt.

e Mit dem Karteireiter Suche konnen Sie die Kriterien bestimmen, die fir die im Karteireiter
Liste angezeigten Punkte gelten sollen. Die Suche wird automatisch gestartet, wenn Sie von
der Suche Karteikarte zur Liste Karteikarte wechseln.

Benutzen der Datenbank

Auswahl von Datenbankpunkten
Um bestimmte Datenbankpunkte in der Liste anzuzeigen, legen Sie in der Karteikarte ,,Suche*
Kriterien fest.

Im Flight Planner werden Punkte nach Land, Art und Unterart in der Datenbank gespeichert. Mit
Hilfe von Klapplisten kénnen Sie die gewiinschten Kriterien wahlen.
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Wahlen Sie das Land, aus dem die Punkte kommen sollen bzw. wahlen Sie den Eintrag <alle
Lander>, wenn Sie das Land nicht einschranken wollen:

Deutzchland w

¢K.artenauzschmitt: 'y
Andere Lander —
Belgien

D anemark,

Deutzchland

England

E ztland

Frankreich e

Sie kénnen die Art der Punkte bestimmen, die Sie interessieren. Wéhlen Sie dazu, ob es sich um
einen Flugplatz, ein Funkfeuer oder um sonstige Punkte handeln soll. Wenn Sie die Art nicht
einschréanken wollen, wéhlen Sie den Eintrag <alle Punkte>. Der Eintrag <Benutzerdefiniert> hat
eine besondere Bedeutung und wird weiter unten erkléart.

<Benutzerdefiniert: "
<hlle Punktes

<Benutzerdefiniert:
Flugplatze
Funkfewer
Sonstige Punkte

Wenn Sie die Art der Punkte gewdhlt haben, kénnen Sie in der folgenden Liste diese zusétzlich
nach Unterarten einschrénken, in dem Sie die entsprechenden Unterarten durch ein Kreuz
markieren:

| <Benutzerdefiniert: w |

v| B allongelande

v| Fallzchirmgelande

v| Flughafen

v| Hangeaqleitergelande

v| Helicopterlandeplatz
Hinderniz
Interzection

v Frankenhaus

v| Landeplatz

v Localizer

v Militarflugplatz

v Matiirliche Punkte

v MNDEB

v Ortzchaft

v| Pflichtmeldepunkt

v| Segelflugplatz

v| Sonderlandeplatz

v| Sonstige Funkfeuer

v| Sonzstige Punkte

| Sonstiger Flugplatz

v Tacan

v| Ultraleichtflugplatz

v YOR

v YOR/DME

F endepunkt

Je nachdem, welche Punktart Sie gewéhlt haben, veréndert sich diese Liste. Sie haben hier die
Madglichkeit spezielle Unterarten der Punktart zu selektieren. So kénnten Sie zum Beispiel als
Punktart Funkfeuer, als Unterart VOR, das Land auf Deutschland setzen und wirden somit eine
Liste aller VORs in Deutschland erhalten.
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Eine Besonderheit stellt die Punktart Benutzerdefiniert da. Ist diese gewahlt, erscheinen bei den
Unterarten alle Auswahlmdglichkeiten. Sie kdnnen nun ein Profil von Punkten selektieren, die
fir Sie interessant sind. Diese Selektion wird gespeichert und steht lhnen bei der ndchsten
Benutzung wieder zur Verfligung. Wenn Sie z.B. nur alle VOR und Helikopterlandeplétze in
Deutschland selektieren moéchten, wéhlen Sie als Punktart <Benutzerdefiniert>, als Land
Deutschland und markieren dann in der Unterartenliste VOR und Helikopterlandeplatz. Wenn
Sie nachstes Mal wieder <Benutzerdefiniert> auswahlen, bleiben diese Einstellungen vorhanden.

Suchen nach Name

Wenn Sie nach dem Namen eines Punkts in der Datenbank suchen, konnen Sie das mit Hilfe der
Eingabezeile im ,,Suche® Karteiblatt tun.

Liste  Suche l

Hier kdnnen Sie einen Namen oder eine Punktkennung eingeben. Es wird dann nach dieser
Zeichenkette in allen Namen und Kennungen der Datenbank gesucht. Die Suche wird gestartet,
wenn Sie wieder in die Listenansicht wechseln. Wenn Sie zum Beispiel ,,Frank* eingeben und
die Suche starten, wird die Datenbank Punkte wie ,,Frankfurt am Main“, “Frankenfels“ oder aber
auch ,,Oberfrankenhausen® finden. Auch bei dieser Suche werden die zusétzlich eingestellten
Kriterien wie z.B. Land oder Punktart beachtet. TIPP: Verwenden Sie ICAO-Locator (,,EDFE*
fir Egelsbach), dann wird genau der Punkt gefunden, den Sie suchen. Wenn Sie den
Klartextnamen verwenden, besteht die Moglichkeit der mehrdeutigen Treffer.

Benutzung der Listenansicht
Ligte lﬁuche]

Funkt | Tup | M ame Locator Land K.oordinate A
B iachen Universit.. Krankenhaus Aachen Univer... Deutzchland B0.46.21 DE.02. 47
B ialen Ostalb-klini.. Krankenhaus Aalen Ostalb-Kli... Deutzchland 435053 10.06.09
il Agatharied Krhs. Helicopterlande...  Agatharied Krhs. Deutzchland 47 46.0611.49.42
£ Agathazeller Moos  Segelflugplatz Angathazeller k... Deutzchland 47.33181016.22
Hl Ahlen Maord Helicopterlande...  Ahlen Mord Deutzchland 51.47.04 07 54.43
& Ahlhom Landeplatz Ahlhorn Deutzchland 52.53.0308.14.00
H Ahrenshoek Helicopterdande...  Ahrensboek Deutzchland 534237 11.32.09
£ Aichach Segelflugplatz Ajchach Deutzchland 48.28.2411.08.07
£ pAlsteld Segelflugplatz Alzfeld Deutzchland 50.45.0009.14.54
Hl Al Karin Helicopterlande...  alt Karin Deutzchland 54.00.2311.45.59
&4 Aldorf-Hagenha..  Segelflugplatz Altdorf-Hagenh... Deutzchland 49.231211.25.18
&4 Ale Ems bei Her...  Segelflugplatz Alte Ems bei He... Deutzchland 530154071318
£ Alenbachtal Segelflugplatz Altenbachtal Deutzchland 495524 09.09.30
¥ Alenbeuthen UL Ultraleichtflugpl...  Alenbeuthen LIL Deutzchland A0.35.3511.35.32
¥ Ales Lager-Juter...  Ulraleichtflugpl...  Altes Lager-Jiit... Deutzchland 51.59.4812.58.02
£ Alfeld Segelflugplatz Altfeld Deutzchland 43,4354 093212
¥ Altomiinster LIL Ultraleichtflugpl...  Alkomiinster L Deutzchland 48.23.0011.18.21
&4 Alttting Segelflugplatz Altatting Deutzchland 48.13.0012.33.54
¥ Am Deister bei L., Ulraleichtfugpl...  Am Deister bei .. Deutzchland B2 1740092241

Hier werden Ihnen die Punkte angezeigt, die in der Datenbank gefunden wurden. Sie kdnnen die
Spaltenbreite mit der Maus verédndern und haben die Mdglichkeit, den Inhalt der Liste nach den
verschiedenen Spalten zu sortieren. Dazu klicken Sie mit der Maus einfach auf den gewiinschten
Spaltenkopf. Bei jedem weiteren Klick auf den Spaltenkopf wird die Sortierreihenfolge
umgedreht.
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Um sich einen Datenbankpunkt auf der Karte (Karte ist sichtbar) anzeigen zu lassen, mussen Sie
den Punkt mit der linken Maustaste anklicken. Ein Doppelklick auf einen Punkt zoomt
gleichzeitig die Karte in die bestmdgliche Ansicht.

Im Planungsmodus bewirkt ein Klick auf einen Datenbankpunkt, dass dieser in die aktuelle
Route eingefugt wird. Sie kdnnen so durch Klicken in der Liste (vorausgesetzt, Sie haben eine
sinnvolle Punktmenge ausgewdhlt) eine Route zusammenstellen. Gleichzeitig kdnnen Sie mit
dem Kartenbild die zusammengestellte Route kontrollieren.

Es besteht die Mdglichkeit, sich die Liste in einer verkiirzten Ansicht ohne Details anzeigen zu
lassen. Dazu klicken Sie in der Liste mit der rechten Maustaste und klicken Sie auf Ansicht
wechseln. Um in die Voll-Ansicht zuriickzugelangen gehen Sie genauso vor.

Benutzung der Datenbank mit der Tastatur

Die meisten beschriebenen Funktionen der Datenbank konnen Sie auch Uber die Tastatur
ausfihren.

e Mit der Tastenkombination ALT-L kommen Sie zur Listenansicht und mit ALT-S in die
Suchansicht.

e Wenn Sie einen Suchtext eingegeben haben und dann ENTER driicken, wird automatisch in
die Listenansicht gewechselt und damit die Suche gestartet.

e Um die Suchkriterien einzustellen, kénnen Sie mit Hilfe der TAB Taste immer eine
Auswahlliste weiterspringen und dort mit Hilfe der Cursortasten eine Auswahl vornehmen.
Nach der Auswahl der Punktunterarten wird dann bei einem weiteren Driicken der TAB
Taste in die Listenansicht gesprungen und die Suche gestartet.

e Wenn Sie sich in der Listenansicht befinden, kénnen Sie sich mit Hilfe der Cursortasten in
der Liste bewegen. Wenn Sie einen Punkt auswahlen mdochten, driicken Sie die ENTER
Taste. Je nachdem, ob Sie sich im Planungsmodus befinden oder nicht, wird dann der Punkt
in die Route eingeplant oder nur auf der Karte angezeigt.

e Aus der Listenansicht kdnnen Sie mit Hilfe der TAB Taste in die Suchansicht wechseln.

Planen mit der Datenbank

Alternativ zur Planung auf der Karte kdnnen Sie die Routenplanung mit Hilfe der Datenbank
durchfiihren. Grundséatzlich kénnen Sie dies mit Hilfe der Maus oder der Tastatur tun.

Benutzung der Maus

Bitte schalten Sie als erstes den Planungsmodus an (F8 oder Symbol in der Werkzeugleiste) und
wechseln dann mit einem Klick auf das Suchtab in die Suchansicht. Hier stellen Sie die
gewdlinschten Kriterien ein und geben gegebenenfalls einen Suchtext ein. Danach wechseln Sie
mit einem Klick auf das Listetab in die Listenansicht. Hier kdnnen Sie nun einen Punkt mit Hilfe
eines Klicks in die aktuelle Route einfugen. Danach wahlen Sie einen weiteren Punkt aus der
Liste aus oder wiederholen den Vorgang, um neue Punkte zu finden.

Benutzung der Tastatur

Um den Vorgang der Routenplanung zu vereinfachen, kann man diesen auch komplett mit der
Tastatur ausfuhren.

1. Starten Sie mit F8 den Planungsmodus
2. Drucken Sie F3 ,,Suche Datenbankpunkt*
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3. Geben Sie einen Suchtext flr den Startflugplatz in das Eingabefeld ein und driicken Sie
ENTER. Wenn Sie vorher noch zusatzliche Suchkriterien verdndern wollen, tun Sie dies
wie unter Benutzung der Datenbank mit Tastatur beschrieben. Nach dem Driicken von
ENTER wechseln Sie in die Listenansicht und die Suche wird gestartet.

4. Wenn Sie einen ICAO-Locator als Suchbegriff verwendet haben, sollte nur ein einziger
Punkt gefunden werden. Ansonsten wéhlen Sie in der Listenansicht mit Hilfe der
Cursortasten den gewdinschten Punkt aus und dricken ENTER (Optional kdnnen Sie
auch weitere Punkte aus der Liste auswahlen)

5. Nun koénnen Sie wie bei Punkt 2. beschrieben fortfahren, bis Sie die gesamte Route
zusammengestellt haben.

Beispielhaft sei die Tastensequenz fir eine Route von Frankfurt nach Miinchen tber Charlie und
DKB VOR angegeben (Annahme: im ,,Suche* Karteiblatt sind alle deutschen Datenbankpunkte
gewahlt):

<F8> Planungsmodus anschalten

<F3> Suche in Datenbankfenster 6ffnen

»EDDF* <ENTER> zeigt EDDF Frankfurt in der Liste

<ENTER> wahlt Frankfurt als Startflugplatz

<F3> wechselt wieder zur Suche

»,Charlie” <ENTER> zeigt Charlie VOR in der Liste

<ENTER> wahlt Charlie VOR als néchsten Wegpunkt

<F3> wechselt wieder zur Suche

»Dinkel“ <ENTER> Zeigt sowohl den Flugplatz Dinkelsbihl als auch das
gewunschte VOR in der Liste.

<Pfeiltasten><ENTER> wahlt das VOR und fiigt es der Liste hinzu.

<F3> schaltet wieder in die Suchansicht

,EDDM*“ <ENTER ><ENTER> schlief3t die Planung nach Munchen dann ab.
F8 Beendet Planungsmodus

Wenn Sie wahrend dieses Vorgangs die Karte sichtbar hatten, wurden lhnen die jeweils
gewahlten Punkte auf der Karte angezeigt.

TIPP: wenn Sie die Suchmdglichkeit nach Name geschickt nutzen, kommen Sie mit einem
Minimum an Suchvorgangen aus. Wenn Sie z.B. als Name ,,M{inchen® eingeben, werden lhnen
sowohl der Platz selbst, aber auch mogliche Pflichtmeldepunkte oder NavAids in der
Auswahlliste angezeigt. Es ist dann leicht moglich, mit den Cursortasten das Abflug-Routing
von Miinchen zusammenzustellen.
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Datenbankpunkte editieren

WARNUNG: Wenn Sie bestehende Datenbankpunkte editieren, werden die Anderungen in den
urspriinglichen Flight Planner Dateien vorgenommen. Beim Einspielen von Datenupdates (z.B.
bei der Karteninstallation) werden diese Anderungen wieder tiberschrieben und sind verloren.
Beachten Sie deshalb unbedingt die Hinweise in der technischen Dokumentation zur Datenbank.

Sie kénnen Datenbankpunkte editieren, indem Sie mit der rechten Maus im Datenbankfenster auf
den zu dndernden Punkt klicken:

Ansicht wechseln

AIP anzeigen

als alkernake Festleqen

Web-Links r

Meuen Punkk einfiigen  *

Folgendes Fenster wird Ihnen eingeblendet:

“a Flugplatz editieren

Allgemein l Details] Hunwa_l,ls]
Furktar: | |jaleichtflugpl Land: | peytschland b
Kennung: Mame: | Am Deister bei Lauenau LIL
Elevation: 77 R K.oordinate: 52°i|| 1?'i|| 40 EII Mord  +
¢;I |;| ni_*
| = a2 = 1 st v
Bemerkung:
Callzign Typ Frequenz | Bemerkung
123.425
oK | | abbrechen |

Sie konnen auf den jeweiligen Karteireitern ,,Allgemein®, ,,Details“ und ,,Runways* Anderungen
vornehmen. In der Liste Frequenzen konnen Sie Uber das Kontextmenl (rechte Maustaste)
Frequenzen einfligen oder auch I6schen.

Der Karteireiter ,Details’ zeigt die Flugplatzdetails aus der AIP Band VFR (nur verfligbar, wenn
Zusatzprodukt ,,Sichtanflugkarten aus AIP Band VFR* installiert wurde).
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“%a Flugplatz editieren

Internehmer:

Lage:

Zulazzung:

(3 enehmigung:

(3 afar;

ACFT:

Timne:
aPs:
Al5:

ACC:
APF:
MET:
Fuel:
Cust:
Oi:
Fep:
Hano:
Hatel:

Der Karteireiter ,Runways’ ermoglicht Runway Informationen zu Flugplatzen zu erganzen (z.Zt.
im Lieferumfang der Daten nicht enthalten). Uber das Kontextmen( (rechte Maustaste) kdnnen
Sie Runways einftigen oder auch wieder l6schen:

%a Flugplatz editieren

.-’-'-.Ilgemein] Detailz | F

Mame | Mag | Linge| Breite | TORA| LDA | Eelag

Befeuerung| bl P |MF‘WHeIi

03/ 2y 07 400m  Om 400m 400m Gras

kg Okg

l ’ Abbrechen

Datenbankpunkte einfligen

Sie kdnnen auch neue benutzerdefinierte Punkte erganzen. Klicken Sie daflir mit der rechten
Maus im Datenbankfenster. Sie erhalten folgendes Kontextmenu:
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Punkt editieren 18.13 | |$

LrELECAIana TOTESTEn

Deutzchland 4916.231
Deutschland ROED12 Ponstige |

Klicken Sie den gewinschten Typ an und ergénzen Sie analog zum Editieren der Punkte die
folgenden Formulare. Benutzerpunkte werden in der Datei $user.pts im Datenverzeichnis des
Flight Planner

C:\PROGRAMME\FLIGHTPLANNER\DATA
gespeichert.

Funkfeusr [

Das Loschen von Datenbankpunkten wird zurzeit nicht tber die Benutzeroberflache unterstitzt.
Beachten Sie deshalb die Hinweise zum Bearbeiten von Datenbankdateien in der technischen
Dokumentation zur Datenbank.

Hohenprofil

Das Hohenprofil bietet eine Profilansicht der aktuellen Route. Es werden die Route, ein
Hohenprofil, Maximum Elevation Figures (MEF) und die geschnittenen / durchflogenen
Luftradume dargestellt.

Position Distance
EO00 T - 43,2392 Ol

________________________________________________________________________________________________________________ 09.57.19

___________________________________ Altitude MEF
3000 f ! 2100 2.500 ft

2000 f
1000 f

gt Ok 20km 40km B0km 80k 100k 120km 140km 160km

Zusatzlich werden am rechten Rand Informationen Uber die Koordinate, Entfernung und Héhe an
der aktuellen Mausposition angezeigt, wobei diese Angaben immer auf die geplante Strecke
bezogen sind. Es besteht die Mdglichkeit, die Flughohe eines Routenabschnittes oder Punktes
mit Hilfe der Maus durch Ziehen zu verdndern. Des Weiteren kann man ber ein Kontextmeni
(rechte Maus) auch Wegpunkte zur Route hinzufligen oder 16schen.

Hinweis: Bitte beachten Sie die Hinweise zur Qualitdt und der Aussage der dargestellten
Hoheninformation. Es gilt wie dort beschrieben nur die einzige Aussage: wenn das
Hohenmodell eine Bodenberthrung darstellt, wird sie wahrscheinlich auch tatsachlich
stattfinden. Die umgekehrte Aussage (also: nicht dargestellt, deswegen hindernisfreier Flug) gilt
prinzip-bedingt nicht. Priifen Sie stets anhand des Kartenbilds die sichere Durchfiihrung Ihres
Fluges.

Wenn das Hohenprofil sichtbar ist, wird es automatisch aktualisiert, sobald Sie eine Route auf
der Karte planen.

Luftraume werden als Rechtecke in den Farben dargestellt, die an die Farbgebung der ICAO-
Karte angelehnt sind: Luftraum D wird rot, C grln, F hellblau dargestellt. Restricted, Prohibited
und Danger Gebiete werden dunkelblau dargestellt. Alle sonstigen Luftrdume werden gelb
gezeichnet (z.B. in Deutschland die TMZ).

Die Route selbst ist als gelbe Linie fur die einzelnen Routenabschnitte sowie roten Punkten fir
die Wegpunkte dargestellt.

Sie kénnen mit Hilfe des Hohenprofils verschiedene Informationen tber die Route erhalten.
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e Wenn Sie mit der Maus auf einen Wegpunkt gehen, wird lhnen der Name und die Hohe
dieses Punktes angezeigt. Zusatzlich koénnen Sie in der Anzeige am rechten Rand die
Koordinate und die Entfernung vom Startpunkt der Route ablesen.

e Falls Sie die Maus Uber einen Luftraum fihren, bekommen Sie den Namen und die
Hohenangaben zu diesem Luftraum eingeblendet.

Sie kdnnen im Hoéhenprofil Verdnderungen an der aktuellen Route vornehmen. Dazu stehen
Ihnen folgende Mdglichkeiten zu Verfigung:

e Ein normaler Mausklick mit der linken Taste, fahrt die Karte (falls sichtbar) an diese Stelle
der Route. Sie kénnen so das Schnittbild der geplanten Route mit der ,,Draufsicht* auf die
Karte koordinieren, insbesondere, um eine Luftraumverletzung durch eine Umplanung zu
vermeiden.

e Wenn Sie auf einen Routenabschnitt klicken und die Maustaste gedrickt halten, kbnnen Sie
durch Nord-Sid Bewegung der Maus die Reiseflughohe (Cruise Altitude) verédndern. Dies
wird auch durch einen veranderten Mauszeiger symbolisiert, die aktuelle Hohe wird am
entsprechenden Leg angezeigt.

e Analog zur Reiseflughohe kdnnen Sie die gewilnschte Hohe (Altitude), die Sie an einem
Wegpunkt erreichen mdchten, durch Schieben eines Wegpunkts mit der Maus verandern.

e Wenn Sie die Shift-Taste gedruckt halten und die linke Maustaste gedriickt haben, kénnen
sie durch Nord-Sud Bewegung der Maus fiir die gesamte Route die Reiseflughdhe verandern.

Hinweis: Im Fenster Route editieren kdnnen Sie das Hohenprofil einer Teilstrecke bzw. der
Route auch explizit durch Eingabe von Hohenwerten setzen. Lesen Sie dort bitte auch die
Erlauterungen zu den moglichen Hohenangaben zu einem Leg.

Weitere Bearbeitungsmaglichkeiten innerhalb des Hohenprofils stehen Ihnen Uber die rechte
Maustaste zur Verfiigung

Wegpunkk einfligen

Gaeszambe Route zeigen
Héhenbereich r

Das abgebildete Menii erscheint, wenn Sie Uber einen Routenabschnitt im Hohenprofil die rechte
Maustaste driicken.

e Mit dem Menlpunkt Wegpunkt einfiigen kénnen Sie an der aktuellen Mausposition einen
neuen Wegpunkt in die aktuelle Route einfiigen.

e Gesamte Route zeigen verdndert die Ansicht des Fensters in der Weise, dass das gesamte
Hohenprofil der Route sichtbar ist.

e Der Menulpunkt Hohenbereich gibt Ihnen die Mdglichkeit, den sichtbaren Héhenausschnitt
des Hohenprofils festzulegen

Wenn Sie sich mit der Maus direkt tiber einem Wegpunkt im Hohenprofil befinden und dann die
rechte Maustaste druicken erscheint folgendes Menii
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Wegpunkk Laschen
Gesamke Foute zeigen
Hihenbereich r

Die Menupunkte entsprechen mit einer Ausnahme den oben genannten Punkten. Nur haben Sie
nun nicht mehr die Mdglichkeit einen Wegpunkt einzufugen, sondern den Wegpunkt aus der
aktuellen Route zu lI6schen, Gber dem Sie sich gerade befinden.

Eine weitere Funktion besteht in der Mdglichkeit einen Ausschnitt des Hohenprofils zu
vergroRern. Dazu klicken Sie im Hohenprofil mit der linken Maustaste und halten diese
gedriickt. Wenn Sie nun die Maus nach rechts bewegen, wird ein gestrichelter Kasten
gezeichnet, den Sie beliebig in der Breite verdndern kénnen. Wenn Sie die linke Maustaste
wieder los lassen, wird der so markierte Abschnitt vergroRert. Um wieder die gesamte Route zu
sehen, benutzen Sie den oben beschriebenen Menupunkt Gesamte Route zeigen.
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Formularfenster

Im Formularfenster werden verschiedene Formulare in einer Voransicht angezeigt. Sie kénnen
die Formulare dort vor dem Ausdruck prifen und auf Wunsch von dort auch ausdrucken.

x|
N
. Datm: ([} 13ch LFZ-MZET: 1
Flugdurchflhrungsplan VFR  |28.06.2011  |ETHN Niederstetten  |5000N00924E c152 |
Fre igabe ndnk e rnb:
Sarmgplat
RolkawtrGr
TamsTomsar
FIS:Langen - 126.950, Langen - 123.525, Langen - 119.160 e
Pl S il e EOT oo |oe Teneme. | 2N | T it et
Startflugplatz i
Aerodrome of Shherh. | GepEik WE Il iy mk |mca Mk Ik g"f:;':s”ﬂ heem i ?::': _m
Hile Hile Remal. Re
Kontrollpunkte WOR R R
Checkpoints nDB SEk AL | Cok At Tas Ul WS T WaR nH ne Leg. 161 GS Leq.
ETHN Niederstetten | 122,100 f=g———"2——"" = = T s
zoo0| 177 ; 200 (V|| 2790 || 279° R EL
453 NODB43E - |+
zoo0| 177 ; e 41° 41° 71 o| 17| | =
EO0DMDD924E =
=
— =l
< 3 |47 [17]

Zum Auswahlen bzw. Wechseln eines Formulars verwenden Sie bitte die = Schaltflache am
rechten Rand des Fensters. Derzeit werden das LBA-Flugplanungsformular (Vorder- und
Rickseite), das sog. Helicopter-Log, eine Koordinatenliste und ein Flugplan-Formular
unterstutzt. Technischer Hinweis: die Formularschnittstelle ist grundsatzlich offen gelegt. Ifos
wird zu einem spateren Zeitpunkt weitere Flugplanungsformulare zur Verfugung stellen bzw. Sie
kdnnen selbst eigene Formulare entwerfen. Verfolgen Sie dazu bitte Hinweise auf der Flight
Planner Homepage.

I.d.R. werden die variablen Inhalte der Formulare aus der aktuellen Planung (i.e. Route und
gewahltes Flugzeug) Gbernommen. In bestimmten Formularen kdnnen Sie zusétzliche Angaben
unmittelbar im Formular vornehmen, die nicht aus der Route oder dem Flugzeug herleitbar sind.
Insbesondere im Flugplan sind zusétzliche Angaben wie Telefonnummern und Ansprechpartner
direkt im Formular editierbar. Klicken Sie dazu mit der Maus an die entsprechende Stelle. Es
erscheint ein grau hinterlegtes Eingabefeld, in das Sie die zusétzlichen Angaben einfligen
kdnnen. Durch Betétigen der <Enter> Taste schlielen Sie das Editieren ab, das Formular wird
dann entsprechend aktualisiert.

Falls ein Formular nicht komplett auf der Bildschirmflache dargestellt werden kann, so wird ein
Ausschnitt des Formulars angezeigt. Sie haben folgende Mdoglichkeiten den sichtbaren
Ausschnitt zu veréndern:

Rollbalken Mit Hilfe der Rollbalken kénnen Sie den Ausschnitt nach
oben/unten beziehungsweise nach rechts/links verschieben.
Sie kdnnen auBerdem den Ausschnitt verschieben, indem Sie
die linke Maustaste gedriickt halten und in die gewiinschte
Position ziehen.
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Der Plus-Knopf zoomt den Ausschnitt heran. Dabei kann der
angezeigte Bereich des Formulars kleiner werden.

Der Minus-Knopf zoomt aus dem Ausschnitt heraus. Somit
wird es moglich einen groReren Bereich des Formulars
anzuzeigen.

Mit Hilfe des ,,Seitenbreite” — Knopfes wird das Formular so
weit verkleinert, bis die Seitenbreite in den Ausschnitt
hineinpasst.

Mit Hilfe des ,,ganze Seite” — Knopfes wird das Formular so
weit verkleinert, bis es insgesamt in den Ausschnitt
hineinpasst.

Mit dem ,,1:1 Ansicht” — Knopf wird der Ausschnitt auf das
Maximum vergroflert. Sie kdnnen somit einen sehr stark
verkleinerten Ausschnitt schnell ,,lesbar* machen.

Blattert auf die erste Seite, falls mehrere Seiten vorhanden
sind.

Blattert auf die letzte Seite.
Blattert auf die vorherige Seite.
Blattert auf die nachste Seite.

Zeigt die aktuelle Seitennummer und die Anzahl aller Seiten
an.

Zeigt alle vorhandenen Formulare an. Zum Laden eines
Formulars wéhlen Sie dieses per Maus.
Technischer Hinweis: Benutzerdefinierte Formulare liegen
im Unterverzeichnis \Forms lhrer Flight Planner Installation.

Offnet den Standarddruckerdialog zum Ausdrucken von
Formularen auf dem Drucker: Wahlen Sie den Drucker, auf
dem das Formular gedruckt werden soll. Bei mehrseitigen
Formularen kénnen Sie zusatzlich die zu druckenden Seiten
bestimmen. Mit der OK Schaltflache starten Sie den
Ausdruck des Formulars.

Formularfenster
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GPS - Programmierung

GPS Empfinger anschlieBen

Flight Planner unterstitzt die Programmierung von Garmin Handheld GPS Empfangern. Hierzu
bendtigen Sie ein Garmin Datenkabel, mit dem Sie lhr GPS an die serielle Schnittstelle oder die
USB-Schnittstelle Ihres Computers anschlieBen kdnnen.

WICHTIG: Ihr GPS kennt i. d. R. verschiedene Schnittstelleneinstellungen. Zur Benutzung mit
dem Flight Planner sind zwei relevant:

Programmiermodus Auch Garmin-Modus genannt: Daten (Routen, Tracks,
Wegpunkte) koénnen an das GPS geschickt bzw. vom GPS
empfangen werden.

NMEA-Modus GPS sendet Positionsdaten im NMEA Protokoll. Dieser
Modus wird bendtigt, um die Moving Map Funktion des
Flight Planner zu nutzen. Der NMEA Modus wird von allen
gangigen GPS Empfangern (nicht nur von Garmin) unter-
stutzt.

Zur GPS-Programmierung missen Sie Ihr Garmin GPS in den Programmiermodus (um)schalten.
In Abhé&ngigkeit von Modell und Softwareversion finden Sie diese Einstellmdglichkeit im Setup
Men unter Interface oder Input/Output, der Modus ist dort als GRMN/GRMN, GARMIN
oder auch Data Transfer/Slave Mode bezeichnet.

Wenn Sie das GPS im Anschluss an die Programmierung mit dem Flight Planner im Moving
Map Modus benutzen mochten, missen Sie Ihr GPS Geréat nach dem Programmieren in den
Modus ,,NMEA OUT* schalten. Zum Programmieren missen Sie das Gerat wieder
zurlckschalten.

Alternativ unterstitzt der Flight Planner weiterhin das GPX-Dateiformat fur Routen, Tracks und
Wegpunkte (sowohl schreibend als auch lesend). Dieses Format kann - neben einer Vielzahl
anderer GPS Programme - auch von der Garmin Mapsource Anwendung gelesen und
geschrieben werden. Uber den "Umweg" iber Mapsource ist so auch eine direkte
Programmierung via USB-Schnittstelle moglich. (siehe Kapitel Andere Routenformate (Map
Source GPX, Apollo, Skyforce, Seite 86).

GPS Fenster benutzen

Das GPS Fenster dient dazu, die im GPS Empféanger gespeicherten bzw. die in das GPS zu
ubertragenden Daten anschaulich darzustellen. Die im GPS Fenster dargestellten Routen werden
deshalb auch unabh&ngig von den im Flight Planner gespeicherten oder aktuell geladenen
Routen verwaltet.

Um die aktuelle Flight Planner Route in das GPS Fenster zu Ubertragen oder um eine Route aus
dem GPS-Fenster als aktuelle Flight Planner Route zu tbernehmen, benutzen Sie bitte die
Mentioption des GPS Mens

e ,GPS - Route in das GPS ubertragen® bzw.
e ,GPS - Route aus GPS ubernehmen*

Beim erstmaligen Offnen des GPS Fensters wird die aktuelle Route (sofern vorhanden)
automatisch in das GPS Fenster tibertragen.
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Neben Routendaten erlaubt lhnen das Fenster GPS Programmierung Wegpunkte und Tracks
(Flugwege) von und zum GPS zu laden.

GAaTTE UG

El_ WEQDUHE l Fh:uuten] Tracks] Einstellungen]
35

M ame | Latibude | Longitude Hihe Bemerkungen

®|
|

Das GPS - Fenster verfugt Giber folgende Komponenten:
e Buttonleiste mit Schaltflachen
e Karteikarten fur
e Wegpunkte
e Routen
e Tracks
e Einstellungen
e Fortschrittsanzeige mit Kontroll-LED

e Informationszeile

Buttonleiste

Die Schaltflachen der Buttonleiste am linken Rand haben je nach Kontext (Wegpunkte, Route,
Track) eine &hnliche Funktion. Wenn die Schaltflachen grau hinterlegt sind, sind die jeweiligen
Funktionen im Moment nicht sinnvoll anwendbar (Beispiel: eine leere Wegpunktliste ist nicht
speicherbar). Die Buttonleiste enthalt Schaltflachen, die

e Daten vom GPS in den Flight Planner bertragen,
e Daten vom Flight Planner in das GPS Ubertragen,
e Daten in eine Datei speichern,

e Daten aus einer Datei laden,
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e Daten verwerfen,
e Oder die aktuelle Aktion abbrechen.

Daten vom GPS in den Flight Planner Ubertragen

In Abhéngigkeit der gewdéhlten Karteikarte werden die Wegpunkte, die
i _- Routen oder die Tracks aus Ihrem GPS — Gerat in den Flight Planner
Ubertragen.

Daten vom Flight Planner in das GPS ubertragen

@ = In Abhéngigkeit der gewahlten Karteikarte werden die ausgewdhlten
-4 Wegpunkte, die ausgewahlte Route oder der ausgewéhlte Track in Ihr GPS-
Gerat Ubertragen.

Daten in eine Datei speichern

& In Abhéngigkeit der gewahlten Karteikarte werden die ausgewdahlten
" Wegpunkte, die ausgewahlte Route oder der ausgewahlte Track in eine
Datei gespeichert.

Daten aus einer Datei laden

& In Abhédngigkeit der gewahlten Karteikarte werden Wegpunkte, Routen
E" oder Tracks aus einer Datei in den Flight Planner geladen.

Daten verwerfen

= In Abhéngigkeit der gewahlten Karteikarte werden die ausgewdahlten
Wegpunkte, die ausgewdhlten Routen oder die ausgewahlten Tracks
geldscht. Die Daten in Ihrem GPS — Gerét bleiben erhalten!

Aktuelle Aktion abbrechen

Die aktuelle Ubertragung zwischen Flight Planner und lhrem GPS — Gerat
T | wird abgebrochen.
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Karteikarte fir Wegpunkte

Mame | L atitude | Longitude Hihe Eemerkungen

AGATHA, 473330 N 10"16.37E 2338 AGATHAZELL...
50745.00 M 0514 30 FE 335 ALSFELD
ALTEMB 50°35.58 N 1173553 E 1434 ALTEMBEUTH...
ANTERS A757.80N 11°63.80E 1608 ANTERSBERG
EDKN B1*07.42N 07°22.45E 9a8 WIPPFERFUER...
EDKA 5074938 N 0E11.18E 633 AACHEN MER...
EDHLS2 B347.10N 10°46.00 E a3 SIERRA 2 EDHL

Innerhalb dieser Karteikarte werden Wegpunkte dargestellt. Die Spalten haben folgende
Bedeutung:

Name Der Name des Wegpunktes. Beim Hinzufligen wird der
Name automatisch in ein GPS — Format Uberfihrt. Durch
einfaches Anklicken des Namens kann dieser geandert

werden.
Latitude die L&nge des Wegpunktes
Longitude die Breite des Wegpunktes
Hohe die Hohe des Wegpunktes (soweit bekannt, nicht alle GPS

unterstiitzen Héhen fiir Wegpunkte)
Bemerkungen weitere Informationen zu einem Wegpunkt

Das Auswahlen (Markieren) von Wegpunkten kann mit der Maus oder den Cursor - Tasten
erfolgen. Sie konnen alle Wegpunkte auf einmal auswaéhlen, indem Sie entweder die
Tastaturkombination Strg + A driicken, oder auf die Rechte Maustaste klicken und dann ,,Alle
Wegpunkte auswahlen* anklicken.

Ausgewahltein) Wegpunkk{e) ldschen

Alle egp

Driicken Sie die Taste Entf oder klicken Sie auf den Button Entfernen, um die ausgewahlten
Wegpunkte zu loschen. Sie kdnnen Wegpunkte ebenfalls mit Hilfe der rechten Maustaste
I6schen.

TIPP: Wenn das Datenbankfenster und das GPS Fenster gleichzeitig aktiv sind, kénnen Sie
durch Doppelklicken auf einen Punkt in der Datenbank, den aktuellen Wegpunkt dieser Kartei
hinzufugen. Sie kdnnen so Wegpunktmengen zusammenstellen, ohne dazu eine Route planen zu
mussen.
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Karteikarte fiir Routen

Wegpunkte Routen ] Tracks] Einstellungen]

NN ARRISAN AR Routenname  |EDFE FRANKFURT EGELSBACH EDWEK KAS | Routennummer 0 A
M ame | Latitude Longitude Highe Bemerkungen
EDFE 495739 N 08.38.29E 385 EDFE FRAMEF ...
EDFEE 435706 N 08.5012E 3500 ECHO EDFE
MTH RO1E3EN 08.50.55 E 3500 MTR METRO ...
EDWE, B1.24.30N 03.2240E 908 EDWEK FASSEL..

Im linken Teil sind die Namen der geladenen Routen und deren aktuelle Routennummer
dargestellt. Durch Auswaéhlen einer solchen Route mit Hilfe der Maus werden die zugehérigen
Routenpunkte in der Liste dargestellt. Die Bedeutungen der einzelnen Spalten entsprechen denen
der Karteikarte Wegpunkte.

EDFE FRAMEFURT EGELSBACH EDWE KAS

Hier konnen Sie den Namen der aktuellen ausgewéhlten Route &ndern. Zu beachten ist, dass
keine Sonderzeichen verwendet werden kénnen. Aullerdem kann in Abhéngigkeit lhres GPS —
Gerétes nicht sichergestellt werden, dass der eingegebene Routenname auch so wieder im GPS —
Gerat erscheint. Nicht darstellbare Zeichen werden durch ein Leerzeichen ersetzt.

Zusétzlich kénnen Sie hier die gewlinschte Nummer auswéhlen, unter welcher Sie diese in lhrem
GPS — Gerat wieder finden wollen. Bitte beachten Sie, dass eventuell vorhandene Routen unter
dieser Nummer in lhrem GPS - Gerdt uUberschrieben werden. Falls die gewunschte
Routennummer in der Klappliste nicht vorhanden ist, so kénnen Sie diese einfach in der
Editierzeile eingeben. Leider ist es nicht mdglich, die maximale Routennummer, die das
jeweilige GPS Gerét unterstitzt, vorab zu ermitteln. 1.d.R. werden die Nummern 0 (aktuelle
Route) bis 10 immer unterstitzt, fir hohere Routennummern prifen Sie bitte vorher die
Dokumentation Ihres GPS.

Mit Hilfe eines Klicks der rechten Maustaste auf den linken Bereich 6ffnet sich ein
Kontextmen, mit dessen Hilfe Sie jederzeit eine leere Route hinzufiigen kénnen, ausgewahlte
oder alle Routen l6schen kdnnen.

Durch Doppelklicken auf einen Punkt in der Datenbank, wird dieser Wegpunkt der aktuellen
Route hinzugefugt.

Ahnlich wie in der Kartei Wegpunkte steht Ihnen auch hier ein Kontextmenii zum Markieren
und Loschen einzelner Punkte zur Verfligung. Die Tastaturkombination Strg-A zum Selektieren
aller Punkte steht ebenfalls zur Verfligung.
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Karteikarte fur Tracks

Wegpunkte] Routen Tracks l Einstellungenl

7114.04.2007 11: 3300 L atitide | Longitude | Hihe | Daturn/Z=it | -~
{g% ]ggggggg ]?%ggg 49.47.23 N 08.39.27E 14.04.2007 11:...
[10]13.06.2005 130545 494723 N 083927 E 14.04.2007 11
[11]1306.2005 134014 434729 083925 E 1404200711 .
[12] 13.08.2008 151638 494720 08.39.25E 14.04.2007 11: .
494722 N 08.39.25E 14.04.2007 11 .
434729 N 08.39.25 14.04.2007 11
494723 N 083926 E 14042007 11: .
494723 N 08.39.26E 14.04.2007 11: .
434773 N 0839.27 14.04.2007 11
434723 N 083927 E 1404200711 .
494723 N 08.39.27E 14.04.2007 11: .
494723 N 083927 E 14.04.2007 11
434723 N 083927 E 1404200711 .
494723 08.39.27E 14.04.2007 11: .
494723 N 08.39.26E 14.04.2007 11 .
434773 N 08.39.26 F 14.04.2007 11
494723 N 083927 E 14042007 11: .
494723 N 08.39.27E 14.04.2007 11: .
434773 N 0839.27 14.04.2007 11
434723 N 083927 E 1404200711 .
494723 N 08.39.27E 14.04.2007 11: .
494723 N 083927 E 14.04.2007 11
434723 N 08.39.27 14.04.2007 11 .
494723 08.39.27E 14.04.2007 11:..
494723 N 08.39.27E 14.04.2007 11 .
434773 N 0839.27 14.04.2007 11
494723 N 083927 E 14042007 11: .
494723 N 08.39.27E 14.04.2007 11: .
434773 N 0839.27 14.04.2007 11
434723 N 083927 E 1404200711 .
A9 AT 22 R na g 27 F 14 14 N7 11 b

Auf der linken Seite sind alle Tracks anhand des Datums und der Zeit aufgelistet. Fir den
markierten Track werden auf der rechten Seite die zugehorigen Punkte dargestellt. Die Spalten
bedeuten

Latitude die Breite des Punktes

Longitude die Lange des Punktes

Hohe die Hohe des Punktes (soweit bekannt)
Datum/Zeit Datum und Zeit des Punktes

Es besteht die Moglichkeit einen oder mehrere Tracks in eine Datei zu speichern. Bei
Speicherung von mehreren Tracks in eine Datei werden diese beim Laden aus der Datei wieder
einzeln dargestelt.

Mit der rechten Maus steht Ihnen ein Kontextmen zur Verfligung:

leeren Track einflgen

Ausgewahlten Track lschen

Alle Tracks l5schen
Ausgewahlte Tracks zusammenfihren
Alle Tracks auswahlen

Ausgewahlte Track(s) abspielen

leeren Track einfiigen Ein Track ohne Punkte wird eingefiigt. Sie kdnnen manuell
Punkte durch Doppelklicken auf einen Punkt in der
Datenbank  hinzufligen, um so einen  ,Track*
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Ausgewadhlten Track l6schen

Alle Tracks 16schen

Ausgewahlte Tracks zusammenfiihren

Alle Tracks auswahlen

Ausgewahlte Track(s) abspielen

zusammenzustellen. Sinnvoll, um auf dem Display Ihres GPS
— Gerates zu ,,malen*.

Loscht den Track. Sie konnen so Tracks entfernen, die nicht
zum eigentlichen Flug gehdoren.

Entfernt alle Tracks aus der Liste.

Die ausgewahlten Tracks werden zu einem Track
zusammengefuhrt. Dabei erhélt der neue Track den Namen
des ersten ausgewahlten Tracks. Die zusammengefiihrten
Tracks werden aus der Liste entfernt. Diese Funktion
ermdoglicht Ihnen, mehrere Tracks, die z.B. durch ,,Aussetzer*
Ihres GPS — Gerétes entstanden sind, zu einem einzigen
Track zusammenzufiigen.

Markiert alle Tracks, um diese zum Beispiel in eine Datei
speichern zu kénnen.

Ladtdie  ausgewdhlten Tracks in den Track Recorder, um
diese abzuspielen.

Innerhalb der Punkteliste steht lhnen das bekannte Kontextmenid zum L&schen und Markieren

der Punkte zur Verfligung.

Karteikarte Einstellungen

Wegpunkte] Houten] Tracks Einstellungen ]

Schnittstele: COmM 1 w

[ Initializieren l

[ GPFS auzzchalten l

Einstellung fur Routentranfer ing GPS:
[ Datenbankpunkte benutzen
Sumbole wie folgt setzen;

dzerwipt  MDE: erlaubte Sonderzeichen
18 8213
Airport; WOR:
16384 8213

Sumbolvorzchlag:

[ Protokall anzeigen l [ Protokol-todus

GPFS Twp

(%) Garmin seriel
() AwMap seriell
() Gamin USE

Auf dieser Karteikarte werden Ihnen Informationen beziiglich Ihres GPS — Gerates angezeigt.
Wabhlen Sie zunéchst den GPS Typ:

GPS Typ

(%) Garmin zeniel
) dweMap senel
) Garmin USE
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HINWEIS: Wenn Sie die direkte USB-Schnittstelle neuerer Garmin GPS Gerate nutzen,
mussen Sie in jedem Fall zuvor den von Garmin mitgelieferten USB-Treiber installieren.

Die Schnittstelle AvMAP seriell ist flr das Gerdt EPK IV getestet. Bitte beachten Sie, dass das
Ubertragungsprotokoll im Gegensatz zum Garmin Protokoll keine Steuerungsfunktionen besitzt.
Sie mussen deshalb selbst das GPS in den jeweiligen Sende- oder Empfangstatus setzen, um
Routen oder Tracks zu ubertragen. Die nachfolgend beschriebenen Optionen (mit Ausnahme der
Wahl des COM-Ports) sind nur fir GARMIN GPS nicht aber fir das AvMap benutzbar:

Die moglichen Com — Ports werden lhnen in einer Klappliste angezeigt. Die Auswahl, an
welcher Schnittstelle Ihr GPS — Gerat angeschlossen ist, erfolgt durch einfaches Anklicken. Zum

Initializieren

Testen der Verbindung driicken Sie bitte den Knopf.

Initializizren

Hier konnen Sie testen, ob Ihr GPS - Gerét richtig
angeschlossen ist. Falls der Verbindungsaufbau zwischen
Ihrem Computer und dem GPS — Gerat erfolgreich war, so
werden lhnen GPS spezifische Daten rechts neben dem
Knopf angezeigt. In der Informationsleiste konnen Sie den
Versuch des Verbindungsaufbaus verfolgen. Bitte beachten
Sie, dass sich Ihr GPS-Gerdt im Programmiermodus
(Garmin Modus) befinden muss. Falls die Initialisierung
nicht klappen sollte, tberprifen Sie bitte, ob Sie lhr Gerat
wie oben beschrieben umgeschaltet haben und ob es am
angegebenen COM-Port angeschlossen ist.

GPS auzschalten

Sie konnen Ihr GPS — Gerat mit Hilfe des Flight Planner
ausschalten. Beachten Sie, dass nicht alle GPS — Gerate diese
Funktion unterstiitzen.

Pratakal-tad . . :
[ Protokelltadus Durch Aktivieren dieses Schalters wird der Datenaustausch

zwischen Computer und GPS - Gerat in einer Datei
protokolliert. Im Problemfall wird ein Support Mitarbeiter
Sie bitten, diese Option zu aktivieren.

Protokall anzeigen

Hier wird ein Texteditor gestartet, der die aktuelle
Protokolldatei anzeigt. Die dort gezeigten Informationen sind
ggf. zur Problembehebung relevant, wenn Sie ein neues, noch
nicht mit dem Flight Planner getestetes GPS Gerét
verwenden.

erlaubte Sonderzeichen

Hier konnen Sie Sonderzeichen definieren die bei der
Ubermittlung  von  Wegpunktnamen  erlaubt  sind
(standardmafiig werden Sonderzeichen unterdriickt).

Wegpunkte als Datenbankpunkte Gbermitteln

StandardmaRig ladt der Flight Planner die Wegpunkte einer Route als sog. User Waypoints in
das GPS, d.h. fur jeden Wegpunkt der Route wird ein neuer benutzerdefinierter Wegpunkt im
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GPS angelegt und dieser in der Route verwendet. Dies war friher fur alle GPS Geréte mit
eigener Datenbank (111 Pilot 195, 295 etc.) der Fall. Hintergrund ist, dass die Datenbank von
Garmin geschutzt ist, d.h. sie kann vom Flight Planner weder abgefragt noch ausgelesen oder
verandert werden.

Fur GPS Geréte mit eigener Datenbank hat die Verwendung benutzerdefinierter Wegpunkte den
zumeist unerwiinschten Effekt, dass nicht die im Garmin bereits vorhandenen Datenbank
Wegpunkte (Airport / NDB / VOR) fir die Route verwendet werden, sondern neu angelegte User
Defined Waypoints. In der Kartei Einstellungen im Fenster GPS Programmierung wurde aus
diesem Grund die Option

[] Datenbankpunkte benutzen

eingefligt. Ist die Option "Datenbankpunkte benutzen" eingeschaltet, wird ein Wegpunkt der
Route mit der entsprechenden Typenangabe (Airport / NDB / VOR / User defined) an das GPS
ubermittelt.

Ist der Locator des Ubermittelten Punktes in der Datenbank vorhanden und eindeutig, wird flr
die Route der Datenbankpunkt aus dem GPS verwendet (ACHTUNG: Es werden die
Koordinaten aus der GPS Datenbank verwendet). Andernfalls wird ein benutzerdefinierter
Wegpunkt angelegt.

Wegpunktsymbole tbermitteln

Werden Wegpunkte einer Route als benutzerdefinierte Wegpunkte in das Garmin GPS geladen,
so ist ab sofort das Wegpunkt-Symbol festlegbar:

Svmbale wie folgt setzen:

zer'wipt: MDB:

14 g213
Airport: YOR:
16324 g213
Symbalvorschlag:

etdap, 295 w

In den Einstellungen des GPS-Programmierfensters finden sich 4 Eingabefelder zur Eingabe
numerischer Symboltypen (Icons auf der GPS-Kartendarstellung) fir User Waypoints, VORs,
NDBs und Flugpladtze. Wahlen Sie aus den angegebenen Voreinstellungen einen
Symbolvorschlag. Zur Nutzung der Symboltypen bitte Hauptschalter "Symbole wie folgt setzen™
aktivieren.

Fur GPS Empfanger mit Aviation Datenbank und gleichzeitig aktivierter Option "Datenbank-
punkte benutzen" (s.0. Garmin Datenbankpunkte) hat diese Option folgende Wirkung:

Zu jedem Routenpunkt kennt der Flight Planner einen Wegpunkttyp (Airport, VOR, NDB,
User). Dieser Punkttyp wird dem GPS tbermittelt.

Wird der Ubermittelte Wegpunkt vom GPS als Datenbankpunkt (Airport, VOR, NDB)
angenommen, ist die Symboldefinition irrelevant, da alle Wegpunktdaten aus der Aviation
Database des GPS herangezogen werden.

Wird der tbermittelte Wegpunkt vom GPS NICHT als Datenbankpunkt (Airport, VOR, NDB)
angenommen oder handelt es sich um einen benutzerdefinierter Wegpunkte (Punkttyp "User"),
wird der Wegpunkt im GPS als User Waypoint angelegt und die Symbole gemé&ll obiger
Definition verwendet.
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Die fir die verschiedenen Garmin Gerdte moglichen Symbolnummern finden Sie in der
Technischen Dokumentation im Internet unter www.flightplanner.de.

Fortschrittsanzeige

Mit der Fortschrittsanzeige konnen Sie jederzeit die verbleibende Dauer des aktuellen
Datenaustausches ersehen. Beachten Sie, dass der Datenaustausch in Abhé&ngigkeit der
gewahlten Funktion und des Datenumfanges unterschiedlich lange dauert, insbesondere das
Laden von umfangreichen Tracks kann einige Minuten dauern.

Links neben der Fortschrittsanzeige wird lhnen der aktuelle Zustand des Datenaustausches
angezeigt.

Der grine Punkt bedeutet, dass zurzeit kein
Datenaustausch zwischen Computer und dem GPS -
Gerat stattfindet. Das GPS — Gerat ist bereit, Daten zu
senden oder zu empfangen.

Der gelbe  Punkt signalisiert, dass zurzeit ein
Datenaustausch stattfindet.

. Der rote Punkt zeigt an, dass ein Verbindungsaufbau zum
GPS - Gerat versucht wird und dieser noch nicht
zustande kam.

Informationszeile

| Empfange ‘Wegpunkt: 18

In der Informationszeile werden lhnen Informationen bezlglich der aktuell durchgefiihrten
Aktionen angezeigt.

Route Planen mit dem GPS — Fenster

Sie kdnnen unmittelbar mit Hilfe der Datenbank und dem GPS - Fenster eine Route planen und
in Ihr GPS — Gerét Ubertragen, ohne die ,,normale” Planungsfunktionalitit des Flight Planner zu
benutzen.

Fugen Sie als erstes eine leere Route in der Karteikarte ,,Route* mit Hilfe der rechten Maustaste
hinzu oder laden Sie eine bestehende Route aus dem GPS — Gerat oder aus einer Datei. Durch
Doppelklicken auf einen Punkt in der Datenbank wird dieser der markierten Route am Ende
hinzugefugt. Sie haben so die Mdglichkeit, sich Ihre individuelle Route durch die Auswahl von
Datenbankpunkten zusammenzustellen. Einzelne Punkte der Route entfernen Sie, indem Sie
diese auswéhlen und die Taste <Entf> driicken oder das Kontextment mittels der rechten
Maustaste 6ffnen und ,,ausgewahlten Wegpunkt léschen anklicken. Andern Sie den Namen der
Route entsprechend Ihren Wiinschen in dem Feld ,,Routennamen®, weisen Sie Ihrer Route eine
Routennummer zu, unter welcher Sie diese in Ihrem GPS — Gerat ablegen wollen und Ubertragen
Sie diese dann in das GPS — Gerét, indem Sie die Schaltflache ,,Daten in das GPS - Gerét
ubertragen* anklicken. Zu beachten ist, dass eingefuigte oder aus einer Datei geladene Routen als
Routennummer standardmafiig den Wert 0 zugewiesen bekommen. Routen, die aus dem GPS —
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Gerét geladen werden, enthalten ihre zugeordnete Nummer aus dem GPS — Gerat. Bestehende
Routen unter der Routennummer werden im GPS — Gerét tberschrieben.

Andere Routenformate (Map Source GPX, Apollo, Skyforce)

Aus dem GPS-Programmierfenster kobnnen Routen in weiteren Routenformaten (Map Source,
Apollo, Skyforce, GPS-Util) gespeichert und geladen werden. Mit Hilfe entsprechender
Zusatzprogramme der GPS Hersteller lassen sich so geplante Routen in das GPS laden:

=,
- - . - m a X
Benutzen Sie dazu die Schaltflache Speichern und wéhlen dann das gewinschte
Datenformat:
Dateinarne: FURT EGELSBACH EDWK KASSEL CALDEN »
Drateityp: FP32 Route [*.route) W

FP32 Route [* route]
Apalla Bovke[" ]
Skyforce Route [.RTE]

GPS-Utl Route [*RTE]

Garmin b apSource/PCxE Boute [F.RTE]
taving Terrain Route [7.db)

P Format [*.gp=]

GRT EFIS Format [* nmeal

Das GPX-Dateiformat fir Routen, Tracks und Wegpunkte wird von der Garmin Mapsource
Anwendung gelesen und geschrieben.

Fur Apollo GPS Empféanger l&sst sich die gespeicherte Route mit dem "Waypoint Manager for
Windows" in das GPS laden. Die Flight Planner Punkttypen werden auf die Typen A=Airport,
V=VOR, N=NDB, I=Intersection, U=User Waypoint abgebildet. Noch nicht in der Datenbank
befindliche Platze Gbernimmt das GPS in die Route und speichert sie als User Waypoint.

Entsprechende Unterstltzung anderer Datenformate gibt es auch fir das Laden von Routen
sowie das Laden und Speichern von Tracks.
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Moving Map Betrieb

Wenn Sie den Flight Planner auf einem Laptop/Tablet PC als Moving Map System verwenden
wollen, gehen Sie wie folgt vor:

e Schlielen Sie einen GPS Empfanger an die serielle Schnittstelle Ihres Computers an und
aktivieren Sie den Moving Map Modus im GPS Empfanger (NMEA OUT), sofern dieser
nicht standardmalig eingestellt ist. (notwendig bei Garmin GPS Empféangern).

e Waihlen Sie im Flight Planner die Menuoption ,,Moving Map — In-Flight Modus*

Es wird jetzt die Moving Map Ansicht eingeblendet, die aus den zwei Teilfenstern Moving Map
Anzeige (links) und dem Kartenfenster (rechts) besteht:

- Flight Planner 6 - EDFE Frankfurt-EDYK

Datei Route Karte Flugeesg GPS MovingMap  Ansicht Extra  Fenster Web 7

Position Tine ® S
00.00.00 01.01.2000 l
0,000 00:00
Groundspesd  Track

Okmth 000"
MSLAkiude  GPS Alitude
ok o

Mext i aypoint

0

Distance Bearing
Okm oo
Time Remaining

~~h

Crosstrack Enor  Steer
0 0 000"

[ Protokalieren

TIPP: Schalten Sie uber das Ansicht Menl Symbolleiste, Statuszeile und Fenstertitel aus um
einen maoglicht grolRe Anzeigeflache fiir die Karte zu erhalten.

Hinweis: Der Flight Planner hat eine Vielzahl von Konfigurationsmoglichkeiten fiir den Moving
Map Betrieb, die Sie unter der Meniioption Extra - Optionen — GPS konfigurieren kénnen (Vgl.
Kapitel GPS, Seite 125).

Moving Map Anzeige

Die Moving Map Anzeige zeigt Ihnen Informationen zu Position, Kurs und Geschwindigkeit im
Flug an:
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Puozition Time &
00,0000 01.01_2000
00.00.00 00:-00
Groundspeed Track

0 kmth ooo*

MSL Altitude GPS Altitude

0 ft 0t

Hext "W appoint

0

Distance Bearing

0 km ooo*

Time Remaining

- h

Crosstrack Error - Steer

0 km 0 oon*

[ ] Protakalieren

Hinweis: Der Datenempfang ist im Moving Map Betrieb durch ein gelb/griines Blinken der
Kontrollanzeige in der rechten oberen Ecke des Fenstern erkennbar. Bleibt die Kontrollanzeige
rot, dann prifen Sie die Einstellungen unter dem Menipunkt Extras - Optionen - GPS. Bleibt
die Kontrollanzeige gelb, so werden zwar Daten vom GPS empfangen, diese kdnnen jedoch
nicht ausgewertet werden. Mit der Option Protokollieren kdnnen Sie die empfangenen Daten zur
weiteren Diagnose aufzeichnen lassen. (Die Aufzeichnung erfolgt in die Datei NMEA.LOG im
Flight Planner Verzeichnis. Mit einem Rechte-Maus-Klick auf ,,Protokollieren* kdnnen Sie diese
Datei auch direkt 6ffnen.)

Goto-Anzeige auf der Karte

Uber das Menii ("GPS - GoTo Ziel setzen") ist der "GoTo"-Modus aktivierbar. Der nachste
Klick auf die Datenbank bzw. auf die Karte setzt dann ein GoTo-Ziel. Es erscheint eine rote
Standlinie auf der Karte von der aktuellen Position zum gewiinschten Ziel. In der Moving Map
Anzeige werden die entsprechenden Angaben (ETA, Distance, Bearing ....) zu diesem Ziel
angezeigt.

In den Einstellungen ("Extra - Einstellungen - GPS") ist die Starke und Farbe der GoTo Linie

wéhlbar. Die Option "fixe GoTo Line" halt die Standlinie unabhéngig von der aktuellen Position
fest. Start der Linie: Position zum Klickzeitpunkt - Ende der Linie: Ziel

130\
EDGM

¥ MOSBAGH:

&%

Obrig-1 8
- heim

k)
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Falls die Option nicht aktiv ist, wird ein "Gummiband" angezeigt (Start der Linie: aktuelle
Position - Ende der Linie: Ziel). Die letzte Option birgt die Gefahr des Fliegens einer
"Hundekurve" auf das Ziel.

CLUiV

o, MOSBAGH:
hﬁe b

ACHTUNG: ist im GPS ein RMB-Satz aktiv und ein nachster Wegpunkt festgelegt, Uber-
schreibt dieser etwaige GoTo-Ziele im Flight Planner (GPS hat Vorrang vor Flight Planner).
Wenn Sie dieses Verhalten nicht mochten, deaktivieren Sie den RMB-Satz im Flight Planner.

Simulationsbetrieb

Neben dem ,,echten* Moving Map Betrieb haben Sie auch die Mdglichkeit, im Flight Planner
einen geplanten oder durchgefiihrten Flug zu simulieren:

e Uber den Meniipunkt ,,GPS — geplante Route simulieren* kénnen Sie den Flug der gerade
geplanten Route simulieren.

e Haben Sie einen Flug mit einem Garmin GPS Empféanger aufgezeichnet, so kénnen Sie den
Flugweg (Track) aus dem Garmin zuriicklesen (vgl. Kapitel GPS — Programmierung, Seite
76), abspeichern und dann mit dem Track Rekorder (siehe Kapitel Track Rekorder, Seite
101) abspielen.

e Wenn Sie einen Flug mit einem sog. NMEA-Logger aufgezeichnet haben, kénnen Sie den so
aufgezeichneten Track uber das Men( ,,GPS - NMEA-Log abspielen* abspielen lassen.

e Sie konnen natirlich auch Ihr GPS in den Simulation Modus schalten und das GPS einen
»Flug” simulieren lassen. Wenn Sie den Flight Planner in den Moving Map Betrieb schalten,
verhdlt es sich so, als ob Sie im Realbetrieb wéren. Hinweis: Einige GPS Empfénger senden
im Simulationsbetrieb zur Sicherheit ein ,,Invalid-Flag”, das standardmé&Big vom Flight
Planner NICHT als gultiger Positionsdatensatz interpretiert wird. Dies mussen Sie im Flight
Planner dann unter Extras - Optionen — GPS explizit aktivieren (Option: Invalid-Flag
ignorieren).
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Wetter Briefing

Die Wetter-Funktionen des Flight Planner ermdglichen Thnen Wettermeldungen (Gafor, Metar,
Niederschlagsradar und weitere textuelle VVorhersagen) des Deutschen Wetterdiensts (DWD) im
Flight Planner anzuzeigen und in lhre Flugplanung zu integrieren. Diese Option setzt das
Abonnement des pc_met-Dienstes des DWD voraus (Informationen unter www.flugwetter.de).
Neu ab Version 6.0 sind Wind- und Niederschlags-Vorhersagen der amerikanischen Wetter-
behérde NOAA (National Oceanic and Atmospheric Administration). Diese kénnen kostenfrei
abgerufen werden, wenn ihr Flight Planner registriert ist.

Offnen Sie das Wetter Fenster tiber die Mentioption Menii ,,Fenster - Wetter* oder durch einen

Klick auf den Knopf % . Sie mlssen zundchst immer erst die aktuellen Meldungen uber das
Karteiblatt Einstellungen abrufen (siehe Kapitel ,,Karteiblatt Einstellunen®, Seite 96).

Karteiblatt Gafor
Das erste Karteiblatt des Fensters zeigt Ihnen die aktuelle Gafor-Vorhersage.

X
GAFOR l METAR ] R adar ] Forecast ] Berichte ] Eingtellungen ]
Gafor, 29.06.2011 9h biz 15h UTC

| Auf Karte zeigen +2h +ih +Eh
[ rwr fiir Boute [ ] Route mit Wind akiualisiersn

M. | +2h | +ih | +Eh | W etter M ame A
00 M5 ME M2 ISOLTSRA Deutsche Bucht
01 M5 M5 M2 ISOLTSRA O stfriesland
{02 D4 M5 M5 ISOLTSRA Mordfriesland-Dith
$o3 C C D4 ISOLTSRA Schleswig-Holstei
Pos C C D4 Schleswig-Huolste
05 M2 M5 M5 ISOLTSRA Mordwestliches N
@Pos c 0 M5 Liineburger Heide
{07 D1 M5 M5 ISOLTSRA Westliches Miede
@oz C 0 k5 Hannowver und Br:
{09 M5 M5 ME  ISOLTSRA Teutoburger W ale
{310 M2 M5 M5 ISOLTSRA WeserLeine-Berg w»
£ »

Dreutzche Bucht

29062017 200 UTC -11:00 UTC - wereinzelt GewitterRegen
Harizontale Sichbweite am Boden weniger als 8 km, mindestens jgdoch &
km und/oder Wolkenuntergrenze [4/8 oder mehr) unter 1000 f, jedoch
nicht unter 500 ft Uber der jeweiligen Bezugshohe, [0 ft]

Wind:

1.500 ft 200715 kt

2,000 ft 230075 kt

2,000 ft 2107420 kt

2,000 £ 290715 kt

10,000 ft 2207425 kt o=

Im oberen Teil des Fensters erhalten Sie die Information, von wann die Gafor-Berichte sind und
wie lange sie gultig sind. Sollten die Berichte ungultig sein, wird der Schriftzug rot dargestellt.

Mit den Schaltflichen | i "1 kénnen Sie festlegen, fur welchen
Vorhersagezeitraum - relativ zum Beginnzeitpunkt der Gaformeldung - die GAFOR-Vorher-
sagen angezeigt werden soll.
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Die Checkbox ,,nur fur Route* ermdglicht, dass Sie nur die Gafor-Gebiete in der Liste sehen,
von denen die aktuelle Route betroffen ist. Sie haben somit die Mdglichkeit, die Gafor-Gebiete,

Al Farte zeigen

durch die Ihr geplanter Flug fuhrt, sowohl auf der Karte als auch in der Liste

anzeigen zu lassen:

EEX

5 Flight Planner 6 - EDFE Frankfurt-EDYK

Datel Route Karke Flugzeug GPS  MovingMap  Ansicht Extra  Fenster Web 2

g E XPH S =88
e G Ol Y AN @

e g @ S|4 & @

¢ suche |

: artensatee | (@) 1080 | @ Lower || @ TRML | @) arevrr | @ Pk @ SONST
§ Overlsy (@ Datenbank (@ Airspace @ Tracks || @) Gofor | @ Metar (@ Radar @ wind | (@ Notam (@) Links
Wetter
GAFOR | METAR | R AT i
adar | Forecast | Beichte | Einstellungen |
Gafor, 29.06.2011 Shbis 15h UTC 3 .
Al Kate zeigen +2h +4h +6h
rur fiir Route [~ Route mit Wind aktuslisieren
N | +2h | +dh [ +6h | wetter Name
37 M5 M2 D1 ISOLTSRa Eifel
@38 0 D4 0 ISOLTSRA Neuviieder Becken
@39 0 D1 0 ISOLTSRA Westerald
(M D1 D1 D1 ISOLTSRA Hunsiick
(42 D1 D1 D1 ISOLTSRA Taunus
(343 D1 D1 D1 ISOLTSRA Nordhessisches Be
(44 D1 DT D1 ISOLTSRA Fiheinplalz und Sa
@45 0 0 0 I50LTSRA ReirMain-Gebiet ur
< |
ETel
29052011 %00 UTC - 1100 UTC - vereineel GewiterFegen
Horizontale Sichtweite am Boden weniger als 8 km, mindestens jedach 5|
km und/ader Wolkeruntenarenze (4/8 oder mehi] unter 1000 ft, jedoch
richt unter 500 f ber der jeweilgen Bezugshihe. (2000 fi
ind
1.500 ft 310°/15 kt
2000 ft 310°420 kt
3000 ft 270°/5 ki
5,000 ft 230°/10 kt
10,000 f 2400420 kt
£ B r =
504308 07.3501 wESE4 | 10E 27 km | 025742057 820t | CessnaF172R |CG DK Fuel OK | Clmb/Descend

TIPP: Die Gaforgebiete konnen Sie auch uber die Werkzeugleiste Overlay anzeigen und aus-
blenden lassen.

In der Liste wird fur jedes Gaforgebiet eine grafische Représentation der fir die ausgewahlte
Zeit aktuellen Gaformeldung angezeigt. Dann folgen die Gaforcodes flr drei Zeitintervalle.
Diese sind immer +2h, +4h, +6h vom Beginnzeitpunkt der Gaformeldung. Diesen kdnnen sie in
der letzen Spalte der Liste erfahren. In den restlichen Spalten werden noch der Name des Gebiets
und die zu diesem Gebiet gehdrende Bezugshdhe ausgegeben. Durch einen Doppelklick auf ein
Gafor-Gebiet, wird Ihnen dieses auf der Karte farbig angezeigt.

Im unteren Teil des Fensters wird Ihnen die Gafor Information zum ausgewéhlten Gebiet und
eingestellter Zeit in Klartext ausgegeben. Zusatzlich erhalten Sie hier auch noch Informationen
tUber die vom Flight Planner verarbeiteten Windverhéltnisse.

ACHTUNG: Die Windverhéltnisse werden in der Gaformeldung teilweise verbal beschrieben
(z.B.: 10 kt im Suden schwécher ...) und kénnen dann vom Flight Planner nicht vollstandig
interpretiert werden. Die an dieser Stelle dargestellten Windverhaltnisse sind die, die vom Flight
Planner interpretiert werden konnten. Sie weichen deshalb u.U. von der Original-Meldung ab.

TIPP: In der unteren rechten Ecke der Gafor-Kartei konnen Sie die Vorhersage uber das
Druckersymbol & in einem Formular ausgeben. Unter dem Informationssymbol @ finden Sie
eine Legende Uber die farblichen Abstufungen der Gaforgebiete.
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20001

1000
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1,5 km 5 km 2 km

Sichtweite

Die Option ,,Route mit Wind aktualisieren* Gbernimmt den Wind aus der Gaforvorhersage in
die Planung. Beachten Sie, dass dies moglich ist, wenn fir Starke und Richtung ein eindeutiger
Wert angegeben ist. Fir jedes Leg des Flugs wird die Windinformation des Gaforgebiets, in dem
der Zielpunkt des Legs liegt, in den Flugdurchfihrungsplan ibernommen. Als Bezugshohe fir
den Wind wird die fiir dieses Leg eingetragene Reiseflughohe (Cruise Altitude) gewahlt.

ACHTUNG: Mit der neu in der Version 6 integrierte Wind-Vorhersage kénnen Sie exaktere
Werte in die Planung tbernehmen (siehe unten, Kapitel ,,Karteiblatt Forecast®, Seite 94).

Karteiblatt Metar

Unter diesem Karteireiter finden Sie die vom DWD publizierten europdischen Metars.

-] Flight Planner 6 - EDFE Egels-EDVK Kasse

Datei Route Karte Flugzeug GPS  MovingMap  Ansicht  Extra  Fenster  Web 7
: =3 & | & - : @ [ B[ &
route 4BR . XF (=] - = . frate oy &Q (.8 4 H 4t 1@
Answcht.‘;ag & ?w‘xé Q*‘m @j\r’ ;Suche| v
| Kartensétze | @ 1ca0 @ ver+crs | @ Lower ||| @ e | @ e vrr | @ Fee | | @ cres | @ sonst |
: Overlay \:Q\ Datenbank. lial Airspace lial Tracks lial Gafor lial IMetar @' Radar lial ind @' Mokam @' Links
Wetter x arte
GAFOR  METAR | Radar | Forecast | Berichte | Einstellungen senns 5 < 0 W
l ] ] ] i I e -TT&'L 'usa !‘ e honna e Tﬂ!
1743 ] E -
Auf Karte zeigen W = e
nur fur akluelle R oute zeigen im Abstand von B0 km b ..\».g%n]n'; ) « g ITN
A o8 i
Kennung [V | Name | wind [Sint [ |5 i;ﬁm n gvg”?fﬁ.r
O EDDF  WMC FrankfurtMain .. 2013kt > 10km g ¥ Tt -1
= (00, = i # 13 1421,
@EDFE WML Egekbach M. 22078kt > 10km s W ha ; s
HEDYK WMC  KasselCalden .. 210°12kt > 10km { L e Ve Aot Al
ETHF |V | Fusts - ETHE | 220101 e \v TR i
ETOR WMC Mannheim/Colem...  230°112 kt > 10km L KoraA: WW%“ ic
GHETOU WMC  ‘Wissbaden 24T M3k ¥ 10km L v “.5% % :
e AC
< o ifise e’
e Q n”ﬁ"‘“ % Emj il =
&5 ié‘ [Tigus w25 "t"" LT il e M 1300 3'000'
o £ A Pt
= 3D L it E
- A Heg) Ecat
7 Fumudp &
e
Ly Eib, METAR ETHF - 06,07 0620 U1 o
e, T " T ¢
: AT 21 Ryt Fertudind 22010 ke I a -
o = [ Sichtweite > 10 km . Jé}{' i
| = Temp. 18°C Dewpt. 13°C Spread 5°C7 \;‘
Y] QNH 1012 hPa [
! wolkig in 2.600 ft
.\ wwolkig in 6.000 ft s E
dond cof [
L By & |Bemetkung: BLU+BLU= mmu:;{%
METAR ETHF - 08.07. 08:20 UTC ~ g U B o SFED 7ig i, B}f’
als Ly i, = senced is;J? 5]
\wind 220°410 kt e N e TEyea g
Sichtweite > 10 km o Lz 3 Cises 4y
Temp. 18°C Dewpt. 13°C Spread 5'C "y 2087 ],
GNH 1012 hPa y
wolkig in 2.600 ft Py
wolkig in 6.000 ft ~ T
1100 ke
ETHF Fritzlar ETHF 0808202 22010KT 9939 SCTO26 SCTOB0 18413 Lk T — & oo
21012 BLUBLU= 3 | 5i[1:em0000 [oe||

Zum Aktualisieren der Daten missen Sie die entsprechende Option auf dem Karteireiter

»Einstellungen® gewéhlt haben.
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Sie konnen die Metar-Liste filtern, indem Sie nur die Metar Meldungen zu Platzen in einem
definierten Abstand zur geplanten Route anzeigen lassen.

Die Metar Meldung wird zum einen im Originaltext, zum anderen in dekodierter Form
angezeigt. Ein Doppelklick auf einen Listeneintrag positioniert die Karte auf den entsprechenden
Platz und zeigt die Metar Meldung auf der Karte an.

Um die Metar Meldung auf der Karte anzeigen zu lassen, driicken Sie, 21 arte zeigen

Hinweis: Wenn aktuelle Metar-Informationen geladen sind, werden diese zur Start- und
Landestreckenberechnung  (Druckhohe)  verwendet.  (Vgl. Kapitel ,Start- und
Landestreckenberechnung®, Seite 117.

TIPP: Die Metar Meldung konnen Sie auch Uber die Werkzeugleiste Overlay anzeigen und
ausblenden lassen.

Karteiblatt Radar

Auf diesem Karteiblatt werden Niederschlags-Radarbilder angezeigt, die tiber pc_met abgerufen
worden sind:

4 Flight Planner, 6 - EDFE Frankfurt-EDVYK

Datel  Boute Karte Flugeeug GPS  MovingMap gnsicht Extra  Fenster Web 7
= — — —
e RE XEEH S &- (B8 g0 eI+ % e
ansihe €3 25 g @@?xf{ dy % Bl @ s ol v
Kartensatze | @ 1ca0 | @ Lower | @ TRML @ e ver @ FPK | @ sonsT
Overlay (@ Daterbank (@ Arspace (@ Tracks | (@ Gafor @) Metar | (@ Radar |@ wind | @) hotam @ Links

Wetter

GAFOR | METAR Radsr | Forecast| Berichte | Einstelungen |

Auf Karte zeigen —J—
Loop mit 172586 % | i die letzte/n | 12 Stunden

Zeit | Datum | Bild I
0ad5 290611 \adar_1106240845.02 :
0230 290611 radar_1106240830.02

0a15 290611 radar_1106240815.02

a0l 290611 radar_1106240800.a2

0745 290611 radar_1106240745.02

1300 280611 radar_1106281 300.g2

1245 280611 radar_1106281245.02

1230 280611 radar_1106281230.02

1215 280611 radar_ 110628121502

1200 280611 radar_1106281200.g2

145 280611 radar_1106281145.a2

130 280611 radar_1106281130.a2

115 280611 radar_1106281116.a2

1430 17.0809 radar_0908171430.02

1415 17.0809 radar_ 090817141602

1400 17.0809 radar_0908171400.g2

1345 17.0809 radar_ 0908171 346,02

1330 17.0809 radar_0908171330.02

1315 17.0809 radar_ 090817131602 —
1300 17.0809 radar_ 0908171 300.g2

1245 17.0809 radar_0908171245.02

1230 17.0809 radar_0908171230.02

1215 17.08.09 1adar_01908171215.ge o]

Im oberen Teil des Fensters werden alle Radarbilder, die aus dem Internet abgerufen wurden,
chronologisch in einer Liste angezeigt. Durch Auswahl eines Bildes wird dieses im unteren Teil
des Fensters angezeigt. Wéhlen Sie die Option ,,Loop mit“ um die Bilder als Radar-Loop
abzuspielen. Wéhlen Sie ,,Auf Karte zeigen®, um das Radarfeld auf der Karte anzeigen zu lassen.
An dem Regler rechts daneben kdnnen Sie die Intensitét dieser Anzeige wéhlen.
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Al Earte zeigen J

TIPP: Die Radarbilder konnen Sie auch Uber die Werkzeugleiste Overlay anzeigen und

ausblenden lassen.

Hinweis: Altere Radarbilder werden nicht automatisch geléscht. Benutzen Sie hierzu die

Funktionen im Kontextmen( (rechte Maus Klick) der Liste:

GAFOR | METAR  Radar | Forecast | Berichte | Einste 4 | #

I Al Farte zeigen I_
Loop mit | 1/25ec % | i die leteten 125

Zeit | Datum | Bild A
1215 28

_ Iter‘ als einen =

11:30 ] Alker als 2 Tage [&schen | |
11:15 28 -

1430 17 Alle [Bschen 2

1415 17.08.09 radar_0908171415.0z2

14:00 17.08.09 radar_0908171400.92

1345 17.08.09 radar_0908171345. 02 r

17230 17 N2 Na radsr M90S 7130 A b
{_ | 11T l|

Karteiblatt Forecast

Auf diesem Karteiblatt konnen Sie die Anzeige der Wind- und Niederschlags-Vorhersagen auf
der Karte steuern.

) Flight Planner & - FDFE Fgels FOVK Kasse
Dalei Bode Kl Fugoeuy G5 HovigMe  f Fomsler  Web 7

v GEIXPBS & (B8 e8] LI 4.8 W

o CED OB Al @k

oo | @ toac | @ veracrs @ iowen | | @ e | @A ver | @ eee ||| @ crrs | @ somst
@ Daterback. G Faspace @ Tracks @ Galor @ Mty @ Rader |!\unli ¢ Notan @ Links

Kt

GAFOR | METAR | Fiads: Fosecasl | Bachte | Einstebrrasn | %r;mwmﬁ:mhﬁun?f:&”?ll o
WideH segen | Niederschisa seigen i iR AV B |
Y e
Mittwoch, 15:00 UTC (6.7.2011) 44 1
............. | iy
3.000 ft
!
[ Floute i gewahitem Wind sktusiteien ]
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Die Daten stammen vom GFS Modell (Global Forecast System) der amerikanischen
Wetterbehtrde NOAA (National Oceanic and Atmospheric Administration) und kénnen
kostenfrei abgerufen werden.

Die Vorhersagen sind flr 3 Tage in Intervallen von 3 Stunden verfiigbar. Die Windfelder werden
in einer Auflésung von 10 km angezeigt und sind fur verschiedene Hohen abrufbar:

Benutzen Sie diese Schaltflachen, um die

YWindfeld zeigen | Miederschlag zeigen .
entsprechende Vorhersage auf der Karte anzuzeigen.

Samstag, 12:00 UTC (9.7.2011) Mit dem Schieberegler stellen Sie den Zeitpunkt ein,
J fiir den die VVorhersage angezeigt werden soll. TIPP:
e Durch Tastaturbedienung (Pfeil links/rechts) kénnen
Sie die Vorhersagezeit wechseln und sich die

Vorhersage quasi als Film anzeigen lassen.
1.000 ft Wahlen Sie mit diesem Schieberegler die Hohe fur

die Windvorhersage, moglich sind zur Zeit SFC,
' ' ' ' ' ' 1000, 3000, 5000, 7000 und 10.000ft.

Rioute mit gevwahiter Wind akhualisieren | Die geplante Route kann tber diese Schaltflache mit
mit dem Wind des gerade gewahlten Vorhersagezeit-
punkts aktualisiert werden (die hier gewahlte Hohe
ist dabei nicht relevant, in der Route wird der Wind
fiir die geplante Flughohe interpoliert).

j—

TIPP: Den Wind kénnen Sie auf der Karte auch tber die Werkzeugleiste Overlay anzeigen und
ausblenden lassen.

Karteiblatt Berichte
Hier werden textuelle VVorhersagen, die iber pc_met heruntergeladen wurden, angezeigt:

x|
GAFOR | METAR | Radar | Forecast Berichte | Einste 4« | »
3-Tage-Prognose SUD A

)

050
FEDLED EDEM 281200
Deutzcher Wetterdienst

3Tage-Prognoze fur Sichtflug und Luftzport
fuir Mittwoch, den 29.08.2011 biz Freitag, den 01.07. 2011

herauzgegeben won der Luftfahrtberatungzzentrale Sid

fuir die Alpen und das Alpervorland [GAFOR-Gebiete 71 biz
a4

zomie angrenzende Alpenlander] am 28.06. 2011 um 14.00
Uhr

WETTERLAGE DEUTSCHLAMD:

Am MITTWOCHwvormittag Uberguert eine Tiefdickinne mit
einer Mord-

Siid auzgerichteten Kaltfront und worgelagerter
F.orwergenzlinie

zunachst den Westen Deutschlands. Sie ereicht biz zum
Mittag etwa

die Linie Schleswig-Holstein/Bodensee und werlagert sich
wieiter

astwarts. In der Dsthalfte, i WVorfeld der Frant, kann sich die
Luftmazze bei anfanglichem Hochdruckeinfiuss nochnals
kraftig

aufheizen, z0 daszs hier am Machmittag und Abend mit giner
Intensivierung der Gewitterkarvergenz zu rechner izt [m
Westan, =1 %

Hierbei kdnnen Sie mit Hilfe der Combobox zwischen den verfiigbaren Meldungen auswahlen:
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3-Tage-Prognose 500 W
3Tage-Frognose HORD

|3

Prognosze fuer die Schweiz

bersicht Dstemeaich

Flughafen Drezden —
Flughafen Leipzig-H alle b

Die jeweils angezeigte Meldung kann Uber die Schaltflache & in der rechten unteren Ecke der

Kartei gedruckt werden:

Technischer Hinweis: Die abzurufenden Meldungen werden tber die Datei report.cfg im Flight

Planner Unterverzeichnis ,,weather* definiert.

Karteiblatt Einstellungen

Im diesem Karteiblatt werden die Einstellungen fir die Aktualisierung der Daten vorgenommen:

GAFOR | METAR | Radar | Forecast | Berichte Einstellungen |

Aktualizgieren uber;

DD FTP Zugang v |

FTP-Eenutzer:

| | © aktives FTP
FTP-Pazswort: {(*) Passives FTP
| | [ terken

[ Aktualizieran

Schalflache betatigen, um folgende Daten zu aktualizieren
GAFOR abrufen

METAR abrufen

Yorhersagen abrufen

[#] Fiadarbilder abrufen Bilder i Abstand von

[T Radar automatisch alle 15 Minuten aktualisisren

[ wind-Varhersage abrufen [via GFS/MCEP) fiir

Letzte Aktualizierung abgeschlossen 28.06.11 14:23

tit freundlicher Unterstitzung dez Deutschen
Wetterdienstes DWD

e
i

Salfbriefing-System fiir
Wetterinformationen

Fur den Datenabruf der GAFOR Wettermeldungen haben Sie zwei Mdglichkeiten:
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e DWD FTP-Zugang (empfohlen)
Wenn Sie mit Ihrem Rechner eine direkte Verbindung ins Internet haben, kénnen Sie als
Abonnent des Datendienstes von pc_met des DWD die Daten direkt vom FTP Server des
DWD abrufen. Bitte beachten Sie, dass fiir den FTP Zugang ein anderes Passwort als fur den
Online Internet-Zugang (www.flugwetter.de) bendtigt wird (fangt i.d.R. mit "Lf02" an).

e DWD Internet (PCMET)
ACHTUNG: Bitte verwenden Sie diesen Zugang nur in Ausnahmefallen (FTP nicht mog-
lich). Weder der DWD noch ifos garantieren die Verfugbarkeit der Daten tber diesen Weg
(wenngleich wir uns bemuhen, auch diesen Weg weiterhin verfugbar zu halten). Wie beim
FTP-Zugang benotigen Sie auch hierflr eine direkte Verbindung ins Internet. Sie mussen im
Flight Planner lhre Zugangskennung fiir den Online-Zugang (www.flugwetter.de) angeben.
Vorhersagen und Radarbilder konnen bei dieser Einstellung nicht abgerufen werden.

Wenn alle Einstellungen vorgenommen wurden, driicken Sie bitte Aktualisieren. Wenn die
Aktualisierung erfolgt ist, wechselt das System automatisch zur Kartei GAFOR.

Die Option "Radarbilder automatisch aktualisieren”. holt alle 15 Minuten automatisch das
aktuelle Radarbild. Idee: in Verbindung mit einem mobilen Internetanschluss kann man sich so
ein einfaches "Stormscope” zusammenstellen.

Sollte das Abrufen der Wetter-Daten aus dem Internet fehlschlagen, dann prufen Sie zunédchst
tber Ihren Browser, ob Sie tatsachlich eine Online Verbindung zum Internet haben. Beachten Sie
auch die Hinweise im Kapitel ,,Datenabruf (Wetter/Notams/Updates) aus Firmennetzwerken®
unter ,,Haufig gestellte Fragen — Erste Hilfe bei Problemen®.

Webcam Fenster

Im Fenster Webcam werden fur den angezeigten Kartenausschnitt Webcams angezeigt, mit
denen Sie sich schnell Gber die aktuelle Wettersituation informieren kénnen.

Inselberg d Meustadt/Saale

Dolmar Wasserkuppe
14°C, Meistens bewdlkt, ‘Wind N 1.1 kt 14°C, Meistens bewdlkt, ‘Wind M 1.1 kt 16°C, Bewdlkt, Wind 5% 5.9 kt 'C. Bedeckt, Win 'C, Bedackt, Wind
< | >

Sie koénnen das Fenster Webcam schnell tiber das Symbol X in der Werkzeugleiste Ansichten
Offnen. Voraussetzung fir die Nutzung der Webcam Funktionalitat ist eine bestehende
Internetverbindung.

Mit dem Rechte-Maus Menl
:‘
Zeige Bild

Gehe zu Webseite

Fir akkuelle Raouke ..,

Aktualisieren

haben Sie folgende Optionen:

Zeige Bild Offnet das Webcam Bild als Vollbild in Ihrem Standard
Bildanzeige Programm
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Gehe Zu Website

Fur aktuelle Route

Aktualisieren

Offnet in Ihrem Standard Browser die Website von der die
angezeigte Webcam stammt.

Zeigt die Webcams entlang der aktuell geplanten Route
an. Wenn Sie den Kartenausschnitt andern, werden

automatisch  wieder
Ausschnitt angezeigt.

die Webcams fir den neuen

Ladt alle angezeigten Webcams neu

Der Flight Planner ladt die Informationen Uber die verfligbaren Webcams von einem
Verzeichnisserver von ifos. Diese Daten werden von ifos kontinuierlich gepflegt und erweitert.
Hinweise Uber neu verfligbare Webcams nimmt der ifos-Support gerne entgegen.

Radial Fenster

Mit Hilfe der Radialfunktion des Flight Planner haben Sie die Mdéglichkeit sich Entfernung und
Kurs zu den né&chsten Navigationspunkten oder Flugplatzen anzeigen zu lassen.

*

Tvp | M ame | E ntfernung | TQ | FROM | Freq.

v GMH Germinghauzen ... B4 km 2857 1087 115.40

¥ 5D Siegedand DME 55 km 226" n4e* 108.05

¥  WwREB Warburg DVOR/... B1 km 0327 212 11370

= FaD PaderborndLippst... B4 km 3607 180° 108.50

¥  KSLEasselDME F3km 0807 2307 108.90

¥  COLColaDWORTALC Tkm 2497 0E3* 108.80

¥  GED Gedem DVORTAC 82 km 149 329 110.80

¥  FULFulda DVOR/DME B3km 127 07 11210

= MTR MetoVOR a7 km 1707 80° 110.00
¥  DOR Dortmundwicke. . 88 km 308" 128° 108.65

£ >
v | Auf Karte zeichnen in T extfarbe
[ wor J[ AFL ] Machsten |10 v

Benutzung bei der Planung

Sie kénnen das Radialfenster durch einen Klick auf Radial im Meni Fenster sichtbar machen.

Wenn Sie nun auf die Karte klicken, bekommen Sie alle néchsten Navigationspunkte oder
Flugplatze zu diesen Punkt in der Liste angezeigt. Die Punkte sind in der Liste aufsteigend, nach
Entfernung zum geklickten Punkt, aufgelistet.

Wenn sie die Checkbox ,,Auf Karte zeichnen* aktiviert haben, werden die Radiale wie im Bild
zu sehen dargestellt. Durch ein Doppelklick auf die farbigen Felder kdnnen Sie die Farbe der
Radiallinien und des Textes verandern.
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Mit den Knopfen AFL oder VOR konnen Sle auswahlen, ob Sie sich Flugplatze oder
Navigationspunkte als Radial anzeigen lassen wollen. Die Anzahl der angezeigten Punkte -
kdénnen Sie durch die Auswahlbox am unteren Rand festlegen - ist aber auf maximal 100
begrenzt. Die Liste wird in beiden Féllen automatisch aktualisiert.

Wenn Sie in der Liste auf ein einzelnes Radial klicken und die Funktion ,,Auf Karte zeichnen*
aktiviert haben, wird dieses Radial einzeln auf der Karte dargestellt.

TIPP: Beachten Sie, dass zur Routenplanung im Rechte-Maus-Meni auf der Karte die Funktion
»,Radial out/inbound” zur Verfugung steht, um Punkte auf Radialen als Wegpunkte in die
Planung zu Gbernehmen.

Benutzung im Moving Map

Sehr hilfreich ist die Benutzung des Radial Fensters, wenn Sie den Flight Planner als Moving
Map System verwenden. Wenn Sie sich im Moving Map Modus befinden, wird automatisch die
Liste immer anhand der aktuellen Position aktualisiert, so dass Sie immer die aktuellen Radiale
zur Verfugung haben.
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Sunrise/Sunset

Allgemein
Mit dieser Funktion kénnen Sie sich die Uhrzeiten fur den Sonnenauf- und Untergang
abhangig von Datum und Position berechnen lassen.

Wichtiger Hinweis: Die Sonnenauf- und Untergangszeiten werden im Flight Planner mit
Hilfe eines astronomischen Modells berechnet. Diese Berechnung kann leicht von den durch
die DFS (fur Kassel) publizierten Zeiten abweichen. Diese Abweichung betrégt allerdings
maximal 2 Minuten.

Benutzung
Nach dem Aufruf sehen Sie folgendes Bild:

4| Juni 2011 i

1T 2 3 4 5
E 7 & 9 10 1 12
13 14 15 16 17 18 13
00N 223 2 %%

erleisy R e N

T aHeute: 28.06.2011
Coordinate Sunnse/set
50.50.43 0315 UTC
0 AD8 19:44 UTC

Die Position, flr die die Daten berechnet werden sollen, setzen Sie, indem Sie mit der Maus
auf der Karte an die gewiinschte Stelle klicken. Das Datum wird mit Hilfe des abgebildeten
Kalenders ausgewahlt. Der kleine graue Kreis kennzeichnet den ausgewéhlten Tag. Die
berechneten Informationen werden unter Sunrise/Sunset angegeben.
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Track Rekorder

Der Track Rekorder dient zum ,,Abspielen* von Flugwegaufzeichnungen. Im oberen Teil des
Fensters werden Ihnen die Flugweginformationen zum geladenen Track angezeigt. Sie kdnnen
nacheinander mehrere Tracks laden und Uber die Auswahlliste zwischen den geladenen Tracks

wechseln:
X x|
walldiin1 72 ~ | walldini 72 v
Trackinfo lDetaiI&] Trackinfo Details l
Mirr. Altitude M, Alitude 70 | DG | From [ To [ Ela
315 fr 22EE it 1322 1327 EDFE Frankfurt-..  EDFE Frankfurt-..  00:
Distance b aw Speed 1233 1352 EDFE Frankfurt-..  EDFB Reichelsh.. 00:
581 ki 5 516,050 14:36 1515 EDFB Reichelsh.. EDEW Waldum 00
e 1559 1605 EDEW Waldim  EDEW Waldun 00
Awig.-5peed 16:07  16:37 EDEW Waldim  EDFE Frankfurt-.. 00
3,300 km/h
£ >
0% 0%
\\ ' I\I o 1
L L
m > e e & - m > e & -

[ Synchionize Google Earth

] Svnchronize Google Earth

Zur Steuerung und zum Abspielen des gewahlten Tracks dienen der Schieberegler und die
Steuerschaltflachen. Uber den Schieberegler konnen Sie sich an einer bestimmten Stelle des
Tracks positionieren. Mit den Schaltflachen steuern Sie den Rekorder:

= |
>
| >
ELl

Abspielmodus stoppen
Track abspielen
Track schnell abspielen

Track schnell riickwarts abspielen

Verwenden Sie die folgenden Schaltflachen um die Geschwindigkeit wéhrend des Abspielens zu

verandern:

[+
- |

[ ] 5ynchronize Google E arth

schneller abspielen

langsamer abspielen

Mit dieser Option kdnnen Sie den Track synchron in Google
Earth mitlaufen lassen, sofern Sie das Programm auf Ihrem
Rechner installiert haben.

Track Rekorder
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Flugzeugbeladung planen

Die Ansicht ,Flugzeug beladen* dient zur Gewichts- und Schwerpunktberechnung fir den
geplanten Flug.

Y Flight Planner 6 - EDFE Frankfurt-EDVK

Datel Route Karke Flugzeug GPS  MovingMap  Ansicht Extra  Fenster Weh 2

e G EH XPE S @ (B8 o p eI K

LI LYl [ A v
kartensatze | (@ 1cA0 [ @ Lower | @ TRML @ arever | @K @ sonsT

Ouverlsy (@ Datenbank (@ Airspace (@ Tracks (@ Gafor (@ Metar (@ Radar (@ Wind (@ Notam (@ Links
Envelop =

Envelope Be
Mase [ e ]

Cessha 172R

Tla.
¢ ( | | 2
'l

Gepack A Gepack B

® Pic 2. Reihe
FPfT PP 00000
50kg 750kg 38.0kg @00ka 30kg 60ka 100kg 150ka 250k 500kg
Sohmerpunkiags
Masse  Grenzlg. wom A Grenzlg, hinten
Aktuell 00kg 0,000

@ st 735 kg 088m 10Em 1201 m
@ Landung 8324 kg 088m 108m 1201 m
h 73389kg 0,889 m 1,002 1.200 m

ame Gewicht Am Moment Betankung  Kiaftstolfberechiung . FelOk

| fLeer T20kg  100Om  F2EDkgm Krsftstolfbedsit 81.71 58,8 kg

| |Pilot uCo 00kg 0940w 0,0 kg Kraftstoffséonat 345 min 201.01 1447 kg

__|H- Fluggaste 00kg 1854m 0.0kgm, ExstrarKraftstoff 205 min 119.21 85.9 kg

| Giepiick B 1 00kg 2413m 0.0 k|

| |Giepaek 8. 2 00kg  3124m 0.0 k| Verbrauch Flugzeit Kialtstolf Gewicht

Tank. 1525kg  1219m 1861 kam Reisellug 59 min 4331 kg

H 6785 kg N21 kam | Arlassen/iollen - min 421 30kl

| 4n-und Abiug 10 min 581 42ka

| Holding 10 min 54 42ka

Reserve 30 min 1751 126 kg

Die Ansicht besteht aus 4 Elementen:
e Schwerpunktlage im Envelope

e Beladungsdiagramm

e Beladungstabelle

e Betankung

Schwerpunktlage im Envelope

In diesem Diagramm wird die Schwerpunktlage der aktuellen Beladung angezeigt. Masse und
Schwerpunktlage werden wie folgt dargestellt:
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Mazze (LG} DI

Schwerpunktage

Mazze  Grenzlg. vom A Grenzlg. hinten
Aktuel: 0.0kag 0,000
™ Start: 8786 kg 0,889 m 1.038 m 1.200m
w® Landung: 8324 kg 0,889 m 1.028 m 1.200m
. trocker: F339kg 0,889 m 1,002 m 1,200 m

Es werden folgende Schwerpunktlagen im Envelope dargestellt:

Start Schwerpunkt zum Startzeitpunkt (mit geladenem Treibstoff).

Landung Schwerpunktlage zum Zeitpunkt der Landung des geplanten
Flugs.

Trocken Schwerpunktlage bei vollstandig ausgeflogenem Kraftstoff.

Rechts oben wird lhnen farblich der Zustand der Beladung angezeigt:

CGOK Schwerpunktlage Start, Landung und trocken im zuléssigen
Bereich
CG trocken! Schwerpunktlage Start und Landung im zul&ssigen Bereich,

Schwerpunktlage trocken nicht zuldssig.
CG kritisch Schwerpunktlage Start und/oder Landung nicht zul&ssig.

WICHTIGE ANDERUNG: Die Berechnung des Landegewichts wurde ab Version August
2006 gedndert. Das Gewicht des Reserve-Sprits (i.d.R. 30 Minuten) wird jetzt nicht mehr vom
Startgewicht abgezogen. M.a.W.: es wird gerechnet, als ob der Flug wie geplant stattfindet.
Hintergrund: bei Flugzeugen mit MTOW >> MLW hat das alte Verfahren "zu glnstig"
gerechnet, das jetzige Verfahren ist "konservativer". Bitte beachten Sie, dass es (selten)
Flugzeuge gibt, die man auch "vorne"” aus dem Envelope fliegen kann: wenn Sie die Reserve voll
ausschopfen, kann es sein, dass das Landing Weight bzw. das zugehdrige Moment auf3erhalb des
Envelopes liegt. Priifen Sie diesen Fall immer manuell anhand des dargestellten Envelopes.

Sind fur einen Helikopter laterale Hebelarme definiert, so wird im Fenster Envelope die Laterale
Schwerpunktlage in einer zweiten Kartei angezeigt:
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Longitudinal ~ Lateral | Lat/Long CG OF

Laterale Schwerpunkiage

¢ <
“—uh,______\_\_
Longitudinaler 5 chwerpunktlage

Lat.Arm Long.Am
Alktuell: 0,000 m 0,000 m
® Start 0,028 m 2.740m
o Landung; 0033 m 2706 m
& tocken: 0033 m 2706 m

Beladungsdiagramm
Im Beladungsdiagramm ist das Kabinen Layout des ausgewéhlten Luftfahrzeugs dargestellt.

[Cessna 172R ]

'

M@
Il 23kg
[ 54 kg
.
Pic 3 Reihe Gepack A Gepack B

LA T A O A i

850kg 750kg 980kg 800kg 350kg BOkg 10.0kg 15.0kg 25.0kg 50.0kg

»,Beladen* Sie Ihr Luftfahrzeug, in dem Sie die unterhalb des Kabinen Layout dargestellten
Personen und Gepackstiicke nacheinander durch ,,ziehen-und-fallenlassen (drag-and-drop) auf
die entsprechende Sitz- oder Gepackposition schieben. Hierzu klicken Sie mit der linken
Maustaste die gewinschte Person bzw. das gewiinschte Gepackstlick an und halten die
Maustaste gedruckt. Sie kdnnen nun die Person bzw. das Gepdackstiick verschieben. Schieben Sie
die Person bzw. das Gepéckstiick zur gewinschten Position im Kabinen Layout und lassen die
Maustaste dann los:

Beachten Sie, dass sich doppeltes Beladen einer Sitz- bzw. Gepackposition bei Personen und
Gepécksticken unterschiedlich verhdlt: das Beladen mit einer Person ersetzt die bisherige
Beladung der Station mit dem ausgewahlten Gewicht, das Beladen mit einen Gepéckstlick
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addiert das ausgewéhlte Gewicht auf die bisherige Beladung der entsprechenden Station. Um
eine Beladung wieder wegzunehmen, nehmen sie die Person bzw. das Gepéackstick von der
Position und ziehen es/sie neben die Sitzposition ins Leere (bitte innerhalb des
Beladungsdiagramms fallenlassen!).

Beladungstabelle

Die Beladungstabelle stellt die Gewichte, Arme und resultierenden Momente aller Hebelarme
des ausgewahlten Flugzeugs dar. Sie konnen die Beladung jedes einzelnen Arms durch direkte
Eingabe in der Tabelle &ndern.

T | G ewicht | Arm | toment
| Leer 7e60kg  1.000m 726,01 kgm
__|Filot uCa 00kg 0,940m 0.0 kgm
__|H. Fluggaste 00kg  1.854m 0.0 kagm
| Gepack B. 1 00kg 2413m 0.0 kgm
| GepackB. 2 00kg  3124m 0.0 kgm
| Tank 1826ka  1.219m 186.1 kam
z 8786 kg 3121 kgm

Fur Helikopter mit lateraler Schwerpunktberechnung wird die Beladungstabelle entsprechend um
die Spalten fir den lateralen Arm und das laterale Moment ergénzt.

Betankung

Die Betankung des gewéhlten Luftfahrzeugs kdnnen Sie Uber die Schieberegler verandern. Fir
alle Tanks wird die maximale Kraftstoffmenge sowie die nicht ausfliegbare Kraftstoffmenge
angezeigt:

x|
Betankung } Kraftsh:uffberechnung] Fuel OK
11.01 212.01 21201
Tank. | j

Besitzt das Luftfahrzeug mehr als einen Tank, so kénnen Sie mit Hilfe der Sync-Funktion die
Tanks gleichméaBig beladen. Ausgehend von der am vertikalen Schieberegler prozentual
eingestellten Betankung werden alle vorhandenen Tanks gleichmaRig ,,befllt“. Wenn Sie eine
individuelle Betankung vornehmen madchten, deaktivieren Sie die Sync-Funktion und setzen die
zu tankende Kraftstoffmenge fur jeden Tank individuell.

Der fur die aktuelle Route notwendige Kraftstoffbedarf wird im Schieberegler blau hinterlegt
angezeigt. In der rechten oberen Ecke des Fensters wird Ihnen farblich angezeigt, ob der
gewadhlte Kraftstoff ausreichend ist.

TIPP: Uber einen Klick mit der rechten Maustaste kdnnen Sie die voreingestellte Einheit fiir die
Kraftstoffmenge unmittelbar andern:
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<

v Liter .-
U5 Gallons

IMP Gallons 78,

Kilogramm

Pound i

In der Kartei ,Kraftstoffberechnung” wird die durchgefuhrte Kraftstoffberechnung detailliert
angezeigt:

x|

Betarkung Kraftstoftberechnung l Fuel QK

Fraftztoffbedart 81.71 h8.8 kg

FraftztoffAorrat 345 min 20101 1447 kg

Extra-Kraftstoff 205 min 119.21 85.9 kg

Werbrauch Flugzeit Kraftztaff Gewicht

| Fieizeflug 99 min 4331 4 8ka
| Anlaszen/Rallen - min 4210 30 kg
| An- und Abflug 10 mik Al 42kg
| Holding 10 min 580 4.2 kg

Reserve 30 ik 17481 126ka

Flugzeit und Kraftstoffbedarf fur den Reiseflug berechnet sich aus der geplanten Route und in
Abhéangigkeit vom gewéhlten Planungsmodus nach der Overhead-Overhead Methode bzw. unter
Beriicksichtigung von Steig- und Sinkflug. Der absolute Zuschlag fir Anlassen und Rollen
stammt aus der Flugzeug Definition. Alle weiteren Zuschldage kénnen Sie individuell tber das
Men ,,Extras - Optionen — Allgemein® definieren (vgl. Kapitel Allgemein, S. 122).

Ist der Kraftstoffvorrat fir den geplanten Flug nicht ausreichend, wird dies in dem Fenster
entsprechend rot dargestellt:

x|
Setorkury Kiattofosrechrung | o Relkien
Kraftstoffbedarf 264,71 190.6 kg
Kraftstaff-Af arrat 345 min 20101 144 7 kg
E stra-Kraftstaff -109 min -63.7 1 -45.8 kg
Yerbrauch Flugzeit Fraftstoff Gewicht j
| Anlazzen/Rollien - min 421 30kg
| An- und Abflug 10 mik 5.2l 1.2kg
] Holding 10 min 5.al 4.2 kg
Rieserve 30 min 1751 126 kg j

Flugzeug Daten definieren

Der Flight Planner wird mit einer Vielzahl von vordefinierten Flugzeugmustern ausgeliefert.
Aktuelle Downloads von Flugzeugmustern finden Sie auch im Internet unter
www.flightplanner.de in der Rubrik Downloads.

WICHTIG: Die vordefinierten Musterdateien sind auf Basis von vorliegenden Flughandbtichern
erstellt worden. Priifen Sie vor der Verwendung der Musterdateien die Daten auf Plausibilitét
gegen das lhnen vorliegende Flughandbuch und den Wagebericht. Aufgrund inhaltlicher
Erweiterungen wie z.B. Performance-Modellen, Start- und Landestreckenberechnung und
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laterale Schwerpunktberechnung sind die Musterdaten u. U. auch nicht vollstdndig definiert.
Prifen Sie deshalb die Daten und erganzen Sie fehlende Informationen.

TIPP: Um Ihre individuellen Flugzeugdaten zu definieren, gehen Sie bitte wie folgt vor:

1. Laden Sie die fir Ihr LFZ passende bzw. am nachsten kommende Musterdatei tber den
Menupunkt ,,Flugzeug — Flugzeug laden ...*

2. Speichern Sie Uber den Menipunkt ,,Flugzeug — Flugzeug speichern unter ...

eine

Kopie des Vorlagemusters unter einem personlichen Namen (wie z.B. dem Rufzeichen
des LFZ). Diese Kopie ist nach dem Speichern automatisch geladen.

3. Uberarbeiten Sie die Flugzeugdaten tiber den Meniipunkt ,,Flugzeug — bearbeiten * jetzt
wie nachfolgend beschrieben. Tragen Sie im ersten Schritt insbesondere das Rufzeichen
Ihres Flugzeugs ein.

Die Flugzeug Daten werden in dem Formular auf sechs Karteikarten dargestellt. Benutzen Sie
die Schaltflachen, um gemachte Anderungen zu speichern oder zu verwerfen:

OK
Abbrechen

Ubernehmen

Grunddaten

2= Flugzeug Daten <=C172R - Cessna F 172 R=

Rufzeichen:
C172R
tModell:
Farbe:
Standart:
Pilat;
Telefon:

Fau:

tlax. Startgewicht:
tax. Landegewicht:

tax. Betriebzhiohe:

Strecken be Gewicht ...
Startrollstrecke
Startstrecke
Landestrecke

Landerolistrecke

M amne:
CesznaF 172 R

C172

AT O

288 m
514 m
395 m
168 m

Speichert die Anderung und schlieBt das Formular
Anderung wird verworfen und das Formular geschlossen

Speichert die Anderung ohne das Formular zu schlieRen

11110 kg

1111 kg
13,500 ft

0.0kg
Om
Om
0
Om

Gewicht Benzin:

Durchzchnitticher
Werbrauch:

Taxni/Take off:

Flugzeugtyp:

Anz. Fluggastsitze:
Dratei:

Bazizeinheiten
Gewicht:

Treibstoff:
Werbrauch:
Hebelarme:
Hihe:
Gezchwindigkeit:
SteigdSinkrate:

Grunddaten lLeistungsdaten] Hebelarme] Kal:ninenlayuutl Envelope | Ausiistung [Flugplan]]

0.72 kgl

3501/

421

Flache w

3

Ceszna I7ZR.aircraft

Lndern gespert

[

] [ Abbrechen

Folgende Daten kdnnen Sie hier zu IThrem Flugzeug festhalten:

Flugzeugbeladung planen
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Rufzeichen

Name

Modell
Farbe
Standort

Pilot

Telefon / Fax

Max. Startgewicht
Max. Landegewicht
Max. Betriebshéhe

Strecken bei Gewicht...

Startrollstrecke
Startstrecke
Landestrecke
Landerollstrecke

Gewicht Benzin

Durchschnittlicher VVerbrauch

Taxi/Take off

Flugzeugtyp

Anzahl der Fluggastsitze

Rufzeichen des Flugzeugs, bei den vom Flight Planner
mitgelieferten Flugzeugmustern ist hier zundchst der
Modellname eingetragen.

Name des Flugzeugs mit Hersteller und vollstdndiger
Modellbezeichnung

Modellbezeichnung
Farbe des Flugzeugs, wird fir die Flugplanaufgabe bendtigt
Standort des Flugzeugs

Name des Piloten, wird als VVorgabe fur die Planung mit dem
Flugzeug Gbernommen

Wird u.a. in die Flugplanaufgabe tbernommen
Maximal zuldssiges Startgewicht

Maximal zul&ssiges Landegewicht
Dienstgipfelhéhe des Flugzeugs

Hier kdnnen Sie fur das MTOW und wahlweise flr ein zwei-
tes, frei einzugebendes Gewicht die Start- und Landestrecken
angeben. Entnehmen Sie bitte die Strecken dem Flughand-
buch. Wéhlen Sie dabei die Angaben bei ICAO-Standard-
atmosphare (15°C, NN):

Rollstrecke bis zum Abheben

Startstrecke bis zum Uberfliegen eines 15 Meter Hindernisses
Landestrecke bei Landung tber ein 15 Meter Hindernis.
notwendige Rollstrecke fiir Landung

Spezifisches Gewicht des Kraftstoffs.

Durchschnittlicher Verbrauch, der bei der
Kraftstoffberechnung fir Zuschldge (Sicherheit, An- und
Abflug, Hold) verwendet werden soll.

Kraftstoffmenge, die bei der Kraftstoffberechnung fiir
Anlassen und Rollen kalkuliert werden soll.

Flache/Heli: Beim Flugzeugtyp Heli kdnnen abweichend zur
Flache unter der Kartei Hebelarme die lateralen Hebelarme
und unter der Kartei Envelope ein lateraler Envelope defi-
niert werden.

Wird fir die Festlegung der Standardgewichte bei der
Beladungsplanung verwendet. Die nach JAR-OPS 1 bzw. 3
vorgeschriebenen Gewichte werden abhangig von der Anzahl
der Fluggastsitze voreingestellt
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Neben den Grunddaten des Flugzeugs kénnen Sie hier die Basiseinheiten festlegen, die bei der
Eingabe der Leistungs- und Schwerpunktdaten verwendet werden sollen. Die Flugzeugdaten
werden spiter in den hier festgelegten Basiseinheiten gespeichert. Zum Andern der
Basiseinheiten miissen Sie zunachst die Anderungssperre aufheben, die ein irrtimliches Andern
der Basiseinheiten verhindern soll.

Beim Andern einer Basiseinheit (z.B. Gewicht), werden fiir das Flugzeug alle betroffenen Daten-
felder automatisch auf die neue Einheit umgerechnet. Beachten Sie, dass es beim Andern der
Einheiten aufgrund der Rundung von Werten zu leicht abweichenden Werten kommen kann.

Leistungsdaten

An dieser Stelle konnen Sie die Reiseflugleistung sowie die Steig- und Sinkleistungen Ihres
Flugzeugs definieren.

% Flugzeug Daten <C172R - Cessna F 172 R>

Grunddaten  Leistungedaten ] Hebelarme ] F.abinenlapout ] Ervelope | Ausriistung [Flugplan) ]
Reizeflugleistung
recom. Cruise 8 Beschreibung:
Hihe TAS “erbrauch Reizeflug-Leistungen fur 65% BHP, empfohlenes armes
Gemisch und verkleidetes Fahnwerk [zonst je 2 kt Abzug);
2.000 ft 106 ki 284 1h Matar: Lycoming 10-360-L24,, 160 BHP bei 2400 RPM
10.000 ft 112kt 28014k
Neue Hohe: 0 [ hinzufligen ... ]
Steigleiztung Sinkleiztung
Hiohe Climbrate | 145 | Werbrauch Hohe | Descendiate |45 Werbrauch
] 0Ot 720 ftémin Takt 55.01/h 0 750 ftdmin 125kt 25.0 1/h
| G00OR 515 ftmin Akt 450 1¢h
10,0008 270 fdmin Tkt 32.01¢h
Meue Hihe: on| | hinzufiigen | Meue Hihe: 0
[ (1] 4 ] l Abbrechen I [ Ubemehmen ]

Fur die Reiseflugleistung sind 3 verschiedene Konfigurationen vorgesehen:

recorm. Cruise v
max. Cruise
max. Hange
Idzer Defined
recom. Cruise Empfohlene Konfiguration fiir den Reiseflug
max. Cruise Konfiguration, mit der die hdchste Reisefluggeschwindigkeit
erreicht wird (héchste TAS)
max. Range Konfiguration, mit der die grofite Reichweite erreicht wird

(geringster Verbrauch)
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User Defined Benutzerdefinierte Konfiguration

Fur jede der Konfigurationen konnen Sie in einer Tabelle hohenabhdngig die
Reisefluggeschwindigkeit (TAS = True Air Speed) sowie den Kraftstoffverbrauch definieren.

Bei der Planung einer Route konnen Sie eine der Konfigurationen fiir den gesamten Flug oder
auch einen Wegpunkt auswéhlen.

Um eine der Konfigurationen zu bearbeiten wahlen Sie die gewiinschte Konfiguration zunéchst
aus der Auswahlliste aus. Fur bereits definierte Hohen kénnen Sie TAS und Verbrauch direkt in
der Liste bearbeiten. Zum Einfligen und Léschen eines Hoheneintrags gehen Sie wie folgt vor:

Hoheneintrag einfligen Um eine neue Hohe zu definieren, geben Sie unter ,,Neue
Hohe* die Hohe ein und betdtigen Sie die Schaltflache
»hinzufugen®.

Hoheneintrag I6schen Um einen Eintrag wieder zu léschen, markieren Sie diesen,
indem Sie die gewlinschte Zeile anklicken und dann mit der
rechten Maus Taste die Pop-Up Mentoption ,,Zeile 16schen*
abrufen.

Analog zu den Daten der Reiseflugleistung kdnnen Sie die Leistungsdaten fir Steig- und
Sinkflug bearbeiten. Hier sind Steig- bzw. Sinkrate, IAS (Indicated Air Speed) und Verbrauch
fiir eine Hohe definierbar.

Hinweis: Der Flight Planner flhrt zur Berechnung der Leistungsdaten einer geplanten Route
zwischen den definierten Hohenwerten eine lineare Interpolation durch. Wenn Sie in dem obigen
Beispiel in einer Reiseflughéhe von 6.000ft fliegen, so wird ein TAS von 110,5 kt in die Planung
ubernommen.

Hebelarme

= Flugzeug Daten =C172R - Cessna F 172 B> @

Grunddaten] Leistungsdaten  Hebelarme lKabinenIayoutl Envelope] Ausiistung [Flugplan]]

Statiohen
Key | Tup | Mame | A | Fin. | (LE | Default
| MO Leer Leer 1,000 ra 0.0kg 11150 kg 726.0kg
_[MOo02 | Sitz Pilat u Ca 0,940 0.0kg 388.0ka 0.0kg
_|MO03 | Sitz H. Flugg&ste 1.854 m 0.0kg 3000 ka 0.0kg
_[M004 | Gepdck | Gepdck B. 1 2413m 0.0kg 54.0 kg 0.0kg
MO0S  Gepdck GepdckB. 2 3124m 0.0kg 230ka 0.0kg

Station hinzufiigen: Sitz w

Tanks

Key | Typ | MHame Arm nicht ausfiegbar F.apazitat
MOOG | Tank Tank 1.219m 1ol 212,01
Tatk hinzufiigen
[ l [ Abbrechen ] [ Ubemehmen
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Hier legen Sie die Hebelarme der verschiedenen Beladungsstationen des Flugzeugs fest. Es
werden die folgenden Stationstypen unterschieden:

Leer Leergewicht, kann nur flr eine Station definiert werden
Sitz Sitzplatz fur Besatzung oder Passagiere

Gepéck Gepéckfach/Gepéckablage

Sonstiges Andere Stationstypen, z.Zt. ohne Verwendung

Tank Treibstofftanks werden in einer separaten Tabelle definiert.

Die Spalten in der oberen Stationstabelle haben folgende Bedeutung:

Key Momentnummer, wird automatisch vom System festgelegt
Typ Typ der Station, wie oben beschrieben
Name Name der Station, Ublicherweise ist erste Station das

Leergewicht. Andere Stationsnamen konnen z.B. sein ,,PIC
und Co“, ,,Reihe 1%, ,,Gepack®, ,,Fllgeltank* usw. ...

Arm Hebelarm: Momentarm (Entfernung von der Bezugsebene)
der Station

Min. Mindestbeladung der Station

Max. Hochstbeladung der Station, die Einhaltung dieser Regel wird

erzwungen. M.a.W. Sie kdnnen dieser Station nicht mehr als
das hier angegebene Gewicht zuordnen. Komplexe
Integritatsbedingungen (z.B. Summe Station 3 und 4 nicht
groRer als X kg) kdnnen nicht dargestellt werden. Verwenden
Sie bitte hierzu einen deutlichen Warnhinweis im
Kabinenlayout.

Default Vorgabewert fir die Beladung. Tragen Sie hier einen Wert
ein, wenn Sie bestimmte Positionen immer mit dem selben
Gewicht beladen mdchten (z.B. lhr Gewicht auf dem
Pilotensitz). 1.d.R. sollte nur beim Leergewicht hier ein Wert
stehen, alle anderen Stationen haben das Default Gewicht 0,
d.h. sie missen manuell ,,beladen* werden.

Fur Tanks werden abweichend von den anderen Stationstypen anstatt der Mindest- und
Hochstbeladung die folgenden Werte definiert:

Nicht ausfliegbar Die nicht ausfliegbare Menge des Kraftstofftanks.
Kapazitat Gesamtkapazitat des Tanks

Ein Vorgabewert flir die Beladung von Tanks ist nicht vorgesehen, Tanks werden standardmaRig
als ,,voll“ vorgeschlagen.
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Anmerkung zu Angabe von Leer-, Grund- und Nettomasse

Es kommt immer wieder zu Ruckfragen beziiglich der Definition von eigenen Flugzeugen im
Flight Planner, speziell der Angabe der Leermasse. ifos hat sich bei der Implementierung der
W&B Funktionalitdt vom LBA-Formular leiten lassen, das folgende Begriffe unterscheidet

Leermasse Masse des Flugzeugs leer, ohne Ol, ohne Kraftstoff
Grundmasse Masse des Flugzeugs leer, plus Ol, plus nicht-ausfliegbarem
Kraftstoff

Leider wird der Begriff der Leermasse nicht einheitlich in der Literatur definiert. So verwendet
z.B. KUHR, Der Privatflugzeugfiihrer, Band Technik 1, 1996, auf Seite 49 die Begriffe villig
synonym. Was noch schlimmer ist: in vielen deutschen Wageberichten (nicht in allen) wird eine
andere Definition der Leermasse verwendet:

Leermasse: Masse des Flugzeugs vollgetankt minus ausfliegbarem Kraftstoff

M.a.W.: Das Flugzeug wird vollgetankt gewogen, in einer extra Spalte "Abzlige" wird
rechnerisch das Gewicht bzw. resultierende Moment des ausfliegbaren Kraftstoffs von der
Brutto-Leermasse bzw. dem Leermoment abgezogen (und nicht des gesamten Kraftstoffs). Die
dann ausgewiesene "Leermasse” enthélt dann bereits den nicht-ausfliegbaren Sprit (in LBA
Terminologie wére das die "Grundmasse™). Achten Sie bitte in den Wageberichten daher ganz
genau darauf, wie der nicht-ausfliegbare Sprit behandelt wird (mit abgezogen oder nicht), wir
haben schon beide Falle in realen Wégeberichten gefunden.

Trégt man diese "Leermasse™ im Flight Planner ein, ergibt sich eine Doppel-Zahlung des nicht-
ausfliegbaren Kraftstoffs: er steckt zum einen in der "Leermasse” und wird ein zweites Mal
explizit ausgewiesen. Im Zweifel sind Sie damit bei "normalen" Flugzeugen zwar
wahrscheinlich auf der sicheren Seite, dennoch sollte man dann den Wégebericht sinngem.
korrigieren, in dem man Masse und Moment des gesamten Kraftstoffs (= auch des nicht
ausfliegbaren) zur Berechnung des Leergewichts heranzieht. Ziehen Sie Gewicht und Moment
des nicht-ausfliegbaren Kraftstoffs von den Werten aus dem Wagebericht ab, berechnen Sie dann
im letzten Schritt den "fiktiven" Arm des Leermoments durch Division von Leermoment und
Leermasse.

Folgendes reales Beispiel eines Motorseglers zeigt die Korrekturrechnung, die Annahmen dabei
sind: 46 Liter Tankkapazitat, davon 1,5 Liter nicht ausfliegbar, bei 0,72 kg/l spez. Gewicht des
Sprits und Arm des Tanks von 2,22 m.

Bezeichnung Masse Arm Moment
"Leermasse" gem. Wéagebericht 469 kg 2,3700 m 1111,4550 kgm
Nicht-ausfliegbarer Sprit 1,08 kg 2,2200 m 2,3976 kgm
(1,51*0,72 kg/l)

Bereinigte Leermasse/Moment 467,92 kg 1109,0574 kgm
Bereinigter Arm 2,370l m

Tragen Sie die so korrigierte Leermasse und den zugehérigen Arm jetzt im Flight Planner im
Feld Leermasse ein, der nicht-ausfliegbare Kraftstoff wird dann korrekt bertcksichtigt.

Wie Sie in diesem realen Beispiel sehen, ist der mogliche Fehler, der durch die Doppelzéhlung
entstehen koénnte, eher gering, bei anderen Kraftstoff/Arm Kombinationen kann er aber durchaus
merkbar werden.
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Kabinenlayout

Die Definition des Kabinenlayouts benétigen Sie fir die graphische Beladung des Flugzeugs.
Das Layout besteht aus einem Bild und mehreren ,,Hotspots*, die dem Bild tberlagert werden.

Das Layoutbild, i.d.R. eine WMF- Datei (Windows Meta File) kdnnen Sie tber die Schaltflache
»Layout?” auswahlen. Der Flight Planner bieten Ihnen eine ganze Reihe vorgefertigter
Layoutdateien an, aus denen Sie die gewtnschte auswahlen kdnnen.

7= Flugzeug Daten <C172R - Cessna F 172 R>

Grunddaten] Leistungsdaten] Hebelarme  Kabinenlapout l Erwelu:upe] Auzriztung [Flugplan]]
F.abinen-Lapout und Hotzpaotks

Cessna 172R l

x e N
L

———

hdax
hla 2aky

S kg

g gl g g g |

'\_\_ ¥

Pic 7 Raihe Gepack & Gepack B

[Sie k&nnen die Hokspotz mit den Cursor-Tasten werschieben, mit Strg +« Cursor-Tasten dndern Sie die Grobe ..

HotSpat: 1 Shation: 002 Filat u Ca “ [ Hatzpot [gschen ] [ Meuesr Hotzpat ...

Layout: Cessna_172R . \wWMF

’ ak. ] ’ Abbrechen ] ’ [bermehmen ]

Die schraffierten Rechtecke stellen die sogenannten Hotspots dar. ,,Hotspots* sind aktive Punkte,
auf die Personen oder Gewichte gezogen werden konnen. Ein Hotspot ist einer Station
zugeordnet, das Gewicht, das auf einen Hotspot gezogen wird, wird der entsprechenden Station
zugerechnet. Sie kdnnen mehrere Hotspots einer Station zuordnen (z.B. 2 Vordersitze der 1.
Reihe und 2 hintere Sitze der 2. Reihe, wenn Ihre Maschine so ,,bestuhlt* ist).

Um die Position eines Hotspots zu verandern, wahlen Sie diesen durch Anklicken mit der Maus
aus (der ausgewahlte Hotspot wird rot dargestellt). Mit den Cursortasten der Tastatur kénnen Sie
nun den gewdhlten Hotspot verschieben. Durch gleichzeitiges Driicken der Strg-Taste kdnnen
Sie mit den Cursortasten die Grolle des Hotspot verandern. Die weiteren Bedienelemente haben
folgende Funktionen:

HotSpot 1 . . .
Zeigt die Nummer des gewahlten Hotspot

Statian: - Pi
MO02: Pilat u Co Station, die dem Hotspot zugeordnet ist
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|__Hotspot lischen_ | Loscht den gerade gewahlten Hotspot

[ Neuer Hotspot .. | Fiigt einen neuen Hotspot ein

Layout Fessna T72RWME - Auswahl einer Layout Datei

Envelope

Diese Kartei stellt die giltige Schwerpunktlage in Form eines Masse-Schwerpunktlage-
Diagramms dar. Der Envelope definiert alle giltigen Wertepaare von Gesamtmasse und
Gesamthebelarm: Giltige Werte sind alle Punkte, die innerhalb des Envelope liegen.

2~ Flugzeug Daten <C172R - Cessna F 172 R>

Grunddaten ] Leistungsdaten ] Hebelarme ] K.abinenlavout _________________________ . l Ausriiztung [Flugplan] ]
Ervelope
bazze b azse | Hebelarm
] £30,0 kg 0,289 m
] 885.0 kg 0.889m
] 11110 kg 1.01Em
| 11110k 1,201 m
£30,0 kg 1,201 m
Schwerpunktage
bMazze  Grenzlg. vaom A Grenzlg, hinte
kel 1.197.2 kg 1.104 m [ Punkt hinzufiigen |
ak. ] ’ Abbrechen ] ’ Ubemehmen ]

Der Envelope wird durch seine Eckpunkte definiert, die Sie in der Tabelle auf der rechten Seite
definieren konnen. Gehen Sie dabei wie folgt vor:

Andern eines Punktes Die Masse bzw. Hebelarm eines Punktes konnen Sie
unmittelbar durch Editieren in der Tabelle &ndern

Einfligen eines Punktes Benutzen Sie die Schaltflache ,,Punkt hinzufligen*, um einen
neuen Envelopepunkt zu definieren.

Ldschen eines Punktes Um einen Punkt wieder zu 16schen, markieren Sie diesen und
rufen mit der rechten Maus Taste die Pop-Up Menioption
,,Zeile l6schen* auf.
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Hinweis: Es mlssen mindestens drei Envelopepunkte definiert sein. Ferner ist zu beachten, dass
die Punkte durchgéngig entweder im oder gegen den Uhrzeigersinn definiert sind, da sonst der
Envelope nicht als geschlossene Flache dargestellt wird und die Prifung auf gultige

Schwerpunktlage fehlschlagt.

Ausristung (Flugplan)

In dieser Kartei konnen Sie die Ausriistung Ihres Flugzeugs definieren. Diese Angaben werden

fiir die Flugplanaufgabe benétigt.

2= Flugzeug Daten <C172R - Cessna F 172 R>

Matfunkfrequenz:

[IreUHF [ ]no%HF

Grunddaten] Leistungsdaten] Hel:uelarme] Kal:uinenla_l,u:uut] Envelope Ausriistung [Flugplan] l

Auzniztung
[ keine Standardausriistung 5
[ ]aDF [ high end FM5 [ ]HF ]S [ ]w0oR CJUHF
[JLOR&N C [ single FMS [JINs CJiLs L IRNP [ IwHF
[ ]DME []GMSS [ ] Data Lirk, [ ] Omega [IVORTAC, TACAM []8.33 kHz
andere COM: andere MAY:
Tranzponder: R ettungzausristung
kein Transponder (M i na ra na na
o P NI bzl j O Fuolar Deszert bd aritirne Jungle
(3 Abfragemadus & [4)]
(%) Abfragemodus & und C [C] Schwimmwesten
] no o o o
{3 Modus 5 mit Kennung und Hohe [5) keine ‘f [ Light Fluaores IJHF YWHF
{3 Moduzs 5 ohine Kennung und Hihe [+
() Modus 5 nur Kennung (1) Schlauchboote L
) Modus § nur Hoheniibermittiung [P] Ainzahl K.apazitat no Cover  Farbe:
keine f 0 0 [F]

Erganzende Angaben zur B ettungzausristung

] ] ’ Abbrechen ] ’ Ubemehmen

Ausristung

Transponder

Notfunkfrequenz

Rettungsausrustung

Geben Sie hier die mitgefihrte und betriebsbereite
Ausrustung an.

Bitte geben Sie an, mit welchem Sekundé&rradar-Antwortgerat
ihr Flugzeug ausgestattet ist.

Bitte kennzeichnen Sie die Felder "UHF", "VHF" und/oder
"ELT", wenn die entsprechende Notausristung nicht zur
Verfligung steht.

Bitte kennzeichnen Sie das erste Feld, wenn keine
Rettungsausrustung zur Verfigung steht, oder eines oder
mehrere der vier folgenden Felder, wenn die entsprechende
Rettungsausrustung nicht vorhanden ist.

Flugzeugbeladung planen
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Schwimmwesten

Schlauchboote

Bitte kennzeichnen Sie das erste Feld, wenn Kkeine
Schwimmwesten zur Verfligung stehen, oder eines der vier
folgenden Felder, wenn die entsprechende Ausriistung der
Schwimmwesten nicht vorhanden ist.

Bitte markieren Sie das erste Feld, wenn keine Schlauchboote
zur Verfigung stehen, oder geben Sie die Anzahl,
Tragféahigkeit und Farbe vorhandener Schlauchboote an. Bitte
markieren Sie das Feld wunter "Cover", wenn die
Schlauchboote nicht bedeckt sind.
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Start- und Landestreckenberechnung

Mit dem Start- und Landestreckenberechnungsfenster kénnen Sie die Flugzeugstart- und
Flugzeuglandestrecken fiir eine Start- bzw. Landebahn unter Beriicksichtigung verschiedener

Einflussfaktoren berechnen.

Eingaben
Daten aus Flughandbuch : MTOW, MSL, 15
Rollstrecke 290 m| Starstrecke 424 m

Worhandene Streckenlangen  EDFE Frankfurt-Egelsbach

Runway 27 G - 670m = 30m, TORA 450m, LDA

Rollstrecke A50m| Startstrecke E70m
Druckhihe J10F

Meigung 0,00 3% Temperatur 27T

Grasbahn [[] storender Belag

[ feuchtes Grag 10%

aufgew. 50
g Untergrund

beschadigte 10
o Grasnarbe

[ hohes Gras ~ 20%

Eingaben
Diaten aus Flughandbuch : MT 0w, M5L, 15°
Rollstrecke 148 m| Landestrecke A70m

Berechnung wetter

Faktar Follstrecke Startstrecke

Handbuch 230m 424m ) .
Hadhenzuschlag im 13im g'nhd 23.” /1 3; E'E"fh
Temperaturzuschlag 30m 55 m Ichbweits > m
MNeigungszuschlag 0m Om

Grasbahnzuschlag 53m 98 m ONHT0TE hPa
Oherflachenzuschlag Om O CAVOK
Tatsachliche Strecken 320m 591 m

Feserse 130m am

METAR EDFE - 29.06.10:20 UTC

Temp. 27°C Dewpt. 17°C Spread 10°C

Wwetterdaten aktualisieren

Worhandene Streckenlangen  EDWEK Kaszel-Calden

IR 04 - 1500m % 30m - Asphalt v

Rollstrecke 1.000m| Landestrecke 1.500 m
Druckhihe 861 ft

Meigung Temperatur 27T

Reserven: 29 %, 12 %, [

Berechnung wiether

Faktor Follstrecke | Landestrecke METAR EDWE - 28.06.10:20 UTC
Handbuch 148 m 370 m ) .

Hihenzuschlag 4m 11m \é\f"nhd VE}rlab?ID.-"Zkkm,-"h
Temperaturzuschlag 10m 26m Ichbweits > m

Tatsachliche Strecken 163 m 407 m GNH10T5 hPa

Resere 837 m 1.093m CAYOK

Rezerver: 84 % 73 % [

Das Fenster ist in drei Bereiche geteilt:

¢ links befinden sich alle Eingabefelder,

Temp. 27°C Dewpt. 12°C Spread 15°C

Wwetterdaten aktualisieren

e in der Mitte sind die Auswertungen untergebracht und

e rechts befinden sich METAR Wetterdaten aus pc_met (sofern sie Uber ein entsprechendes

Datenabonnement besitzen)

Alle Berechnungen werden ,,On the Fly“ durchgefuhrt, man sieht also sofort die aktuellen

Ergebnisse.

Eingabefelder

Der Eingabebereich teilt sich in die Parameter des Flugzeugs und die der vorhandenen Bahn

bzw. des Flugplatzes.

1. Flugzeugdaten aus Handbuch

Eingaben
Daten aus Flughandbuch
Raollstrecke

MTOW, MSL, 15
290 m | Startstrecke 424 m

Eingaben
Daten aus Flughandbuch
Rollstrecke 148 | Landestrecke

e Rollstrecke : bendtigte Streckenldange zum Rollen in Metern

MTOW, MEL, 157

370 m

e Startstrecke, bzw. Landestrecke: bengtigte Streckenlénge tiber ein 15 m. Hindernis in Metern

Start- und Landestreckenberechnung
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Entnehmen Sie hierflr die Werte flr die ICAO-Standardathmosphére (15° auf Meereshohe) aus
dem Flugbetriebshandbuch. Waéhlen Sie den Wert fur einen harten und trockenen Belag.
Sinnvollerweise wahlen Sie ebenfalls den Wert fir das maximale Abfluggewicht (MTOW).

Sind die Werte bereits in der Flugzeugdefinition hinterlegt, werden sie aus dieser tbernommen.
Sind dort fir MTOW und ein zweites Gewicht Strecken definiert, werden Start- und
Landestrecke gewichtsabhangig zwischen den beiden angegebenen Werten interpoliert.

2. Rollbahndaten

Vorhandene Streckenlangen  EDFE Frankfurt-E gelzbach

Rurway 27 G - B70m « 30m, TORA 450m, LD&
Rollstrecke 450 m| Startstrecke 670 m
Druckhiohe 00 Yorhandene Streckenlangen  EDWE. Kazzel-Calden
Meigung 0.00%  Temperatur 27 T Runway 04 - 1500m » 30m - Asphalt v
Rollstrecke 1.000m Landestrecke 1 500 m
Grashahn [ stirender Belag =
.|:| feuchtes Gras 10 Druckhohe a1 ft
aufgew. oy Meigung Temperatur 7T
O Untergrund “
beschadigte 102
O Graznarbe

[ Jhohes Graz  20%

e Die Rollbahnen des Start- und Zielflugplatzes werden, sofern in der Datenbank gepflegt, zur
Auswahl angeboten. Die Rollstrecke und die Startstrecke (verfligbare Streckenldnge tber 15
m Hindernis) werden in diesem Fall automatisch gesetzt.

WICHTIG: Bei vielen Flugplatzen ist nur die Bahnlédnge, nicht aber die zur Verfiigung
stehende Startstrecke Uber ein 15 m Hindernis bekannt. In diesen Féllen wird (konservativ)
die Bahnlange als zur Verfiigung stehende Startstrecke (TODA: Take-off distance available)
angenommen und die zur Verfugung stehende Rollstrecke (TORA: Take-off runway
available) auf 2/3 der Bahnlange gesetzt.

e Druckhohe: Druckhohe am Flugplatz in Feet (= Hohenmesserwert bei der Einstellung
1013,25 hPa). Sie kdnnen alternativ die Druckhdhe auch aus der Elevation und dem QNH
berechnen lassen (s.u.), falls Sie sich nicht physisch am Flugplatz befinden. Sofern METAR
Daten verfugbar sind, wird die Druckhohe automatisch aus QNH und Elevation berechnet.

e Neigung: Rollbahnneigung in %. Bergauf positives Vorzeichen, bergab negatives
Vorzeichen.

e Temperatur: Temperatur in °C — Die Temperatur wird automatisch aus dem METAR
ubernommen.

e Grasbahn: ankreuzen, wenn es sich um eine Grasbahn handelt (implizit bedeutet nicht
angekreuzt: eine Asphalt- oder Betonbahn). Wenn Grasbahn markiert ist, konnen Sie
zusétzlich den Zustand der Bahn angeben (Feuchtes Gras / Aufgeweichter Untergrund / Be-
schadigte Grasnarbe / Hohes Gras)

e Storender Belag: ankreuzen, wenn die Rollbahnoberflache nicht trocken ist. Wahlen Sie eine
der folgenden Mdglichkeiten (Pfitzen, Schneematsch / Normaler Schnee / Pulverschnee).
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Berechnung

Berechnung
Faktar | Follstrecke | Starstrecke
Handbuch 230m 424m  Berechrung
Hohenzuschlag 7 m 13m Faktar Faollstrecke | Landestrecke
Temperaturzuschlag 30m B5m Handbuch 148 m 270 m
Meigungszuschlag 0 am Hohenzuschla 4m 11 1
Grashahnzuschlag 53m 958 m 9
Oberléchenzuschlag 0m Om Temperaturzuschlag 10m 26m
Tatsichliche Strecken 320 m 541 m Tatsachliche Strecken 163 m 407 m
Fiesene 130 m m Fesere 837 m 1.093 m
Rezerven: 29 % 12 %

Reserver: 84 % 73 %

Auswertungen sind in tabellarischer Form als Faktorzuschldge zum Standardwert aus dem
Handbuch dargestellt. Alle positiven Zuschldge werden aufaddiert, alle negativen — subtrahiert.
Falls ein bertcksichtigter Faktor keine Auswirkung hat, hat der Faktorzuschlag den 0-Wert.

In den letzten 2 Tabellenzeilen sind die tatséchlich bendtigten Flugzeugstreckenldangen und die
verbleibenden Rollbahnreserven in Metern ausgewiesen.

Unter der Tabelle in den groRen farbigen Feldern sind die verbleibenden Rollbahnreserven in
Prozenten angegeben. Die Felder sind grin, wenn die Reserven utber 30% liegen, gelb —
zwischen 0% und 30%, und rot bei den Werten unter 0%.

Alternative Druckhohenberechnung
Es besteht die Mdéglichkeit, die Druckhohe alternativ aus Elevation und QNH zu bestimmen.

Druckhohe 0k

Beim Klick auf den ,,Druckhohe*-Knopf wird das Feld ,,Druckhéhe” ausgeblendet, und
stattdessen erscheinen 2 weitere Eingabefelder ,,Elevation” und ,,QNH“ und ein ,,Elevation“-
Knopf.

3051t OMNH 1.016 hPa

Das ,,QNH"“-Feld ist mit einem Wert vorinitialisiert.
Der ,,Elevation“-Wert wird aus der zuvor eingegebenen Druckhéhe und QNH ausgerechnet.
Beim Andern der ,,Elevation*- oder ,,QNH*“- Werte wird auch die Druckhohe angepasst.

457 1t ONH 1.000 hPa

Den ,,Druckhéhe®-Wert kann man sehen, wenn man den ,,Elevation“-Knopf driickt. Dabei
werden ,,Elevation“- und ,,QNH"- Felder ausgeblendet, und das ,,Druckhéhe*-Feld wird sichtbar.

Druckhohe aa0 it
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Erlauterung zur Berechnungen

Alle benutzte Formeln und Grundlagen entsprechen dem vom Luftfahrtbundesamt vorge-
schlagenen Verfahren zur allgemeinen Berechnung von Start- und Landestrecken, verdffentlicht
in der FSM 3/75.

Die Berechnung der Zuschlage wird hier anhand des folgenden Beispiels erlautert:

Flugplatz : EDVC, Hohe: 237 ft
Bahn : 05/23 900 x 40 m Gras
Steigung :<1%

Bahnoberflache nach
kraftigem Gewitterschauer : Feuchter Boden, groRe Pfiitzen bis 1 cm Tiefe.

Temperatur :28°C

Druckhdhe : 600 ft

Berechnungsregel Beispiel

Strecke bei Normalbedingungen

(Hartbelag, trocken, ohne Neigung, NN, 15°C) Rollstrecke (R): 197 m

Startstrecke (S): 475 m

Druckhdhenzuschlag

1000 ft :+10% pro 1000 ft Hohe Zuschlag = (600ft * 10%) / 1000 ft = +6%
1000 ft - 3000 ft :+ 13% pro 1000 ft Hohe
Uber 3000 ft :+ 18% pro 1000 ft Hohe R: 197m*6% = +12m, 197m + 12m = 209m

=  Strecke_1 S: 475m*6% = +29m, 475m + 29m = 504m

Beachten Sie, dass der Flight Planner ,,exakt* rechnet, es wird nicht auf ganze 1000 ft aufgerundet, sondern es wird
mit dem exakten Druckhdhenwert gerechnet.

Temperaturzuschlag

+/- 1% Zuschlag auf Strecke_1 pro 1°C Abweichung von Standardtemperatur = 13,81° C
Standard-Temperatur fiir Druckhéhe Abweichung von STD =11,19° C
=  Strecke 2 Zuschlag = +11,19 %

R: 209m*11,19% =+23,39m, 209 + 23,39= 232,39m
S:504m*11,19%= +56,4m, 504m + 56,4m = 560,4m

Neigungszuschlag

+/- 10% Zuschlag auf Strecke 2 pro 1% Neigung n/a
=  Strecke_3

Grasbahnzuschlage

Kurzer Bewuchs : 20% Zuschlag auf Strecke_3 Zuschlag Grasbahn: 20%
= Strecke_4 R: 232,39m*20%= +46,48m, 232,39m + 46,48m =
Feuchter Grasboden: 10% Zuschlag auf Strecke 4 278,87 m

S: 560,4m*20%=+112,08m, 560,4m + 112,08 m =
=  Strecke 5 672,48 m

Aufgeweichter Untergrund: 50% Zuschlag auf Strecke 5
=  Strecke 6
Beschadigte Grasnarbe: 10% Zuschlag auf Strecke 6

Zuschlag Feuchter Grasboden: 10%
R: 278,87 * 10% = +27,89m, 278,87m + 27,89m=

306,76 m
=  Strecke_7 S: 672,48m*10%=+67,25m, 672,48m + 67,25m =
Hoher Grasbewuchs (max. 8cm): 20% Zuschlag auf 7 739,73 m

=  Strecke 8
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Berechnung

Beispiel

Zuschlage fur Oberflachenfaktoren

Stehendes Wasser, grofe Pfiitzen, Schneematsch (max.
Tiefe 1cm): 30% Zuschlag auf Strecke 8

ODER

Normalfeuchter Schnee (max. Tiefe 5cm) : 50% Zuschlag
auf Strecke_8

ODER

Pulverschnee (max. Tiefe 8cm): = 25% Zuschlag auf
Strecke 8

=  Strecke 9

Zuschlag fir Pfitzen 30 %
R: 306,76m * 30% =+92,03 m, 306,76m + 92,03m=
398,79 m

S:739,73m * 30% =+221,92m, 739,73m + 221.92m=
961,64 m

ERGEBNIS:

Bendtigte Rollstrecke : 398 m
Verfligbare Rollstrecke : 900 m
Rollreserve : 55%

Bendtigte Startstrecke : 961 m
Verfligbare Startstrecke: 900 m
Startreserve : -10%

Start ist nicht moglich, da die vorhandene Startstrecke nicht ausreicht.

Start- und Landestreckenberechnung
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Grundeinstellungen (Setup)

Mit der Menuoption Extra — Optionen kénnen Sie allgemeine Einstellungen des Flight Planner
verandern (Setup). Wahlen Sie mit dem entsprechenden Karteireiter den Bereich, fur den Sie
Einstellungen vornehmen mdchten.

Allgemein

Der Karteireiter Allgemein enthdlt allgemeine Einstellungen. Wahlen Sie hier vor allem die
Einheiten, die der Flight Planner zur Anzeige verwenden soll. Beachten Sie bitte, dass
unabhéngig von den hier gewahlten Einheiten die Einheiten eines bestimmten Flugzeuges
verschieden gewéhlt werden kénnen (ldee: Flugzeugdaten liegen im Handbuch in von lhren
»,Vorzugseinheiten“ verschiedenen Einheiten vor).

% Einstellungen EI
Aligemein | Karte | Hohenprofil | GPS | Spezial

Einheiten

Entfernung; Kilarneter w Zeit: Mimutes "
Geschwindigheil: | ilometer pro Stunde A Gewicht: Kilagrarmm o
Steig-/Sinkrate: Meter pro Sekunds w Hebelarm: b eter “
Kaordinate: Lat/Lon GG.MM.SS Direction ~ | Fraftstaff Liter v
Highe: Feet L Werbrauch: Liter pra Stunde hd
Wind: Kilameter pra Stunde w

Zuzchlage fur Kraftztatfberechnung/Flanungsmodus:

) . - Overhead/Overhead Moduz [KEIME Beriickszichtigung won
aalclLie: 10 min [] SteigdSinkfigen bei Zeit- und S pritberechnung)
Steig- Sinkflug: 0 min Autakarrektur fir Flughohe aktivieren
Sicherheit: 30 min
Huolding: 10 mik
Standard
Reizeflughiohe: 3.000 ft

I (] l [ Abbrechen I [ Ubernehmen ]

Beachten Sie bitte bei den Koordinatenformaten, dass die UTM, UTMREF und Gauss-Krlger
Einheiten (wie die Lat/Lon Koordinaten auch) alle wie in der Luftfahrt Gblich im Bezugssystem
WGS84 angegeben werden. Fur die Gauss-Kriiger Koordinaten kann das bedeuten, dass erheb-
liche Abweichungen (bis zu 200 Metern) auftreten, wenn Sie andere Bezugssysteme wie z.B. das
in Deutschland Ubliche Potsdam-Datum verwenden. Wenn Sie z.B. Koordinaten auf topogra-
phische Karten ubertragen wollen, beriicksichtigen Sie dies ggf. durch Korrekturfaktoren, die
i.d.R. in der Kartenlegende angegeben sind.

Bei den Zuschlagen zur Kraftstoffberechnung kdénnen Sie optional Sicherheitszuschlage
angeben, die in den entsprechenden Kraftstoffberechnungen berticksichtigt bzw. den zuge-
hérigen Formularen ausgewiesen werden. Geben Sie an, wie viele Minuten Sie fir An-/Abflug
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berucksichtigt haben méchten. Einen Zuschlag fir Steigflug sollten Sie nur dann eingeben, wenn
Sie im Planungsmodus Overhead/Overhead (s.u.) arbeiten, da andernfalls die Steigflugver-
brauche bereits im Reiseflug berticksichtig werden. Der generelle Sicherheitszuschlag von 30
Minuten wird im LBA-Formular empfohlen, lasst sich hier aber ebenfalls anpassen. Einen
Zuschlag fiir ein eventuelles Holding sollten Sie nur angeben, wenn Sie das sog. Heli-Log
Formular verwenden (ansonsten tragen Sie hier bitte eine 0 ein). Alle genannten Zuschlége
werden mit einem im Flugzeug definierten durchschnittlichen Verbrauch multipliziert und in der
Spritberechnung beriicksichtigt. Hinweis: im Unterschied zu den hier genannten allgemeinen
Sicherheitszuschldagen ist der Verbrauch fur Anlassen und Rollen dagegen in jedem Flugzeug
individuell definiert.

Ferner kdnnen Sie hier das Berechnungsverfahren fir die Planung definieren, das der Flight
Planner verwenden soll. StandardméRig rechnet der Flight Planner die Flugzeiten und Sprit-
verbrauch unter Beriicksichtigung von Steig- und Sinkfligen. Wenn Sie hier die Option anschal-
ten erfolgt die Berechnung mit Hilfe der Overhead-Overhead Planung. Die Option ,,Autokorrek-
tur fur Flugh6he aktivieren* bewirkt, dass im Planungsmodus mit Steig- und Sinkfligen die
Flughthen in nicht fliegbaren Profilen automatisch korrigiert werden. WICHTIG: Bitte
beachten Sie die Hinweise im Kapitel Berechnungsverfahren im Flight Planner, Seite 130.

Weiterhin konnen Sie hier definieren, welche Reiseflughthe als Standardwert bei der Planung
verwendet werden soll.

Karte
Der Karteireiter Karte enthalt Einstellungen zur Darstellung des Kartenbildes.

2w Einstellungen

llgemein  Kare ]H'cihenprc.fn] GPS | Spezial |

Allgemmein F.artenzatze
. = Anflugkarten
Fadenkreuztarbe und -starke: = — DFS Walchart Europs
Linealtarbe und -ztarke: j - Flugplatzk arte
High Perfarmance
[ Gitter Fadenkreuz [ tanstab v/ ICA0 D20M
v| Lower Airspace
Rallbalken [ Karte rollt selbst Nachtflug
Temminalcharts
“Worldmap
Zweite Bahn

R outendarsteliung

Strichstarke: j —
Legfarbe 1: _
Legfarbe 2 _
Leglange: 20 km

’ Standardwerte ]

Starten mit folgender Koordinate

[] 5tarten mit Koordinate

00.00.00 00.00.00

[ (1] l [ Abbrechen ] [ bemehmen I
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Unter Allgemein konnen Sie die Farbe und Starke des Fadenkreuzes bzw. Lineals (der Strich,
der z.B. beim Planen angezeigt wird) verandern. Die Strichstarke wird durch die Pfeilsymbole
vergrollert bzw. verkleinert, die Farbe kann durch einen Doppelklick auf das Liniensymbol
geédndert werden. Das angezeigte Liniensymbol hat stets die gewéhlte Farbe und Stérke, wie sie
spater auf der Karte verwendet wird.

Die Einstellungen zum (Koordinaten-)Gitter, dem Fadenkreuz, dem MaRstablineal, den
Rollbalken und dem Auto-Rollmodus entsprechen den im Menu Karte bzw. der Werkzeugleiste
beschriebenen Einstellungen.

Unter Routendarstellung konfigurieren Sie die beiden Farben, L&nge und Leglénge pro Farbe
des Routenstrichs in der Planung.

Uber Starten mit Koordinate kénnen Sie festlegen, dass der Flight Planner das Kartenfenster
immer an der gleichen Kartenposition 6ffnet. Sie legen die Position fest, indem Sie zunéchst das
Kartenfenster auf die Wunschposition (z.B. Thren Heimatflugplatz) positionieren und dann in den
Einstellungen die Position mit der Schaltflache ,,Karte ibernehmen* Gbernehmen.

Unter Kartensatze konnen Sie komfortabel die auf der Karte sichtbaren Kartensatze
konfigurieren.

Hohenprofil

Der Karteireiter Hohenprofil erlaubt lhnen, die Einstellungen des Fensters Hohenprofil bzw.
DEM zu veréndern.

2= Einstellungen gl
Allgemein] Kate Hiohenprofi ‘GF’S ] Spezial]
Routenfarbe: Gitker anzeigen

Hirterarundfarbe: Route anzeigen

Hiohenprofil anzeigen
MEF anzeigen
“Weapunkifarbe: - Luftraume sichtbar

. und folgende Luftraume anzeigen:
Gitterfarbe:
I S

) w| B
Bodenfarbe: - 1L

v D

v E

v F

v 5

| R estricted
v| Dlanager
| Prohibited
v Llert

| Military

v| Temparary
v Wi arning
v| Other

v FIS

7 [

MEF Farbe:

Standardwerte ]

I 1] 4 l [ Abbrechen l [ Obemehmen ]

Wahlen Sie im linken Bereich die Farben, die zur Darstellung verwendet werden sollen durch
einen Doppelklick auf die entsprechende Farbfldche. Beachten Sie, dass durch ungeschickte
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Farbwahl Informationen verloren gehen konnen: wenn Sie z.B. die Farbe der Maximum
Elevation Figure (MEF) Linie gleich der Hintergrundfarbe wahlen, ,verschwindet* diese Linie
scheinbar im Hintergrund. Im Zweifel stellen Sie mit der Standard Schaltflache wieder sinnvolle
Voreinstellungen her.

Im rechten Bereich des Karteireiters konnen Sie beeinflussen, welche Details im Hohenprofil
angezeigt werden. Generell gilt: Sie sollten diese Optionen alle aktivieren, um ein Maximum an
Informationen in der Schnittsicht zu erhalten. Im Einzelnen bedeuten die Optionen:

Gitter zeigt Linien mit Hoéhen- und Entfernungsangaben an. Die
Entfernung wird immer relativ zur geplanten Route
angezeigt. Die Einheiten der H6he und Entfernung kénnen
Sie im Karteireiter Allgemein &ndern.

Route Blendet die geplante Route ein oder aus

Hohenprofil Blendet das DEM ein oder aus. Auf langsamen Rechnern
kann es u.U. sinnvoll sein, diese Option auszublenden, die
Darstellung erfolgt dann schneller, da die Berechnung und
Darstellung des Profils des Uberflogenen Geléndes relativ

aufwandig ist.
MEF Zeigt die Maximum Elevation Figure (MEF) Linie.
Luftraum Zeigt die durchflogenen Luftraume. Ahnlich dem

Hohenprofil kann ein Ausschalten auf langsamen Rechnern
sinnvoll sein, da die Schnittberechnung ebenfalls
rechenintensiv ist.

In der Liste mit anzuzeigenden Luftraum-Typen kdnnen Sie die Typen bzw. Klassen wahlen, die
im Hohenprofil angezeigt werden sollen. Beachten Sie, dass derzeit nur die deutsche
Luftraumstruktur hinterlegt ist. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird der deutsche Luftraum E
generell nicht dargestellt. Wenn Sie im Einzelfall am Luftraum E interessiert sind, vergleichen
Sie bitte dazu das Kartenbild der ICAO-Karte.

GPS

Die Angaben beim Karteireiter GPS betreffen die allgemeinen Einstellungen zu lhrem GPS
Gerat.

Im ersten Abschnitt wéhlen Sie bitte die serielle Schnittstelle (den COM-Port), an dem Ihr GPS
angeschlossen ist. Diese Einstellung betrifft sowohl das Ubertragen von Wegpunkten und
Routen als auch die Moving Map Funktion des Flight Planner. Der Flight Planner Gberpruft erst
bei der ersten Daten-Ubertragung an bzw. vom GPS-Gerit den korrekten Anschluss.

Im Feld Baudrate wahlen Sie bitte die Geschwindigkeit, mit der das GPS Gerat Positionsdaten
sendet. Ublicherweise sind dies die voreingestellten 4800 Baud fiir das NMEA 183 Version 2.0
Protokoll.

Unter NMEA konnen Sie zwischen den Protokolltypen
e NMEA und

e Aviation

auswahlen.
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Das NMEA Protokoll wird standardmaRig von fast allen Handheld GPS Empféngern verwendet.
Bei Auswahl des NMEA Protokolls aktivieren Sie bitte die sog. NMEA-Satze, auf die der Flight
Planner im Moving Map Modus reagieren soll. 1.d.R. sollten Sie hier keine Verdnderungen
vornehmen mussen. Konsultieren Sie bitte das Handbuch lhres GPS, welche Satze lhr GPS
»Spricht und aktivieren Sie bitte die entsprechenden Sétze. Hinweis fur Garmin-GPS Benutzer:
bitte deaktivieren Sie den GPGGA Satz, verwenden Sie nur die GPRMC bzw. GPRMB Sitze, da
der GGA Satz auf Garmin Gerdten zu missverstandlichen Anzeigen flhren kann
(unregelméRiges ,,Springen* der Karte, falls kein DGPS Empféanger angeschlossen ist). Mit der
Option ,,NMEA Valid-Flag ignorieren* konnen Sie festlegen, dass der Flight Planner auch
NMEA Satze, die vom GPS als ungultig markiert wurden, verarbeitet (und damit zur
Positionsanzeige verwendet). StandardméBig erfolgt keine Verarbeitung. Es z.B. bekannt, dass
das GPS295 im Simulationsmodus NMEA Sétze immer als ungultig markiert. Um am Flight
Planner einen simulierten Flug nachzuverfolgen, missen Sie diese Option aktivieren.

v Einstellungen @

.ﬁ.llgemein] K.are ] Hihenprofil GPS l Spezial]
GFS
Schnittztelle: | COM 1 w Baudrate: | 4500 "
FbAE2
GPGGa [ | GPRME Protakoll: M SL Hohenkorrekturfaktor
WIGPRMC 2] GPYTG FIMMES () Aviation 0
[]PERMZ ME& W alid-Flag ignorieren Geoidkormektur
b oving b ap ot
[] automatizch starten Gotolinienstarke /farbe: ﬁ —
[] Autozoom []Fixe Goto-Linie
Autozoom Eorrekburfakbor: 10 “Wappoint - B adius: 500 m
Look-Ahead 0 Prozent K.arridar - Breite: 8 km
Position und Yelktor Track
[ Kseis sichtbar Track protokolieren
Kreizfarbe und -ztarke: =
(BISIAMDE LNnd rstarke = Trackstarke und -farbe: 100 m -
Kreizdurch Pixel):
reisdurchmesser (Pixel] 20 ps hd arkerstarke und -farbe: 1.000
[¥ektor sichtbar
Yektorfarbe und -starke: j D [] Farbzodierung aktivieren
. . max Steig- und
Wektorldnge [Minuten) 5 min Sinkfugfarbeodierung: 0,10 m/s
[ (] l [ Abbrechen ] [ Ubernehmen ]

Der ,,MSL Ho6henkorrekturfaktor® ist anzugeben, wenn Ihr GPS Empfanger die HOhe nicht in
MSL sondern tber Geoid liefert. Die Option ,,Geoidkorrektur* ist in diesem Fall anzuschalten
und der entsprechende Korrekturwert (fur Deutschland etwa -165 ft) einzugeben.

Das als "Aviation™ bezeichnete GPS-Protokoll (alias "King-Schnittstelle™) realisiert die unter der
Bezeichnung KO/K1 bzw. RO/R1 spezifizierten Protokolle, die u.a. bei Einbau-GPS-Geréten von
King, Trimble und Garmin Verwendung finden. Erfolgreich getestet wurde dieses Protokoll
bisher mit einem King/Bendix KLN 90A TSO und einem Trimble Approach 2000. Die Baudrate
ist Gblicherweise 9600 Baud und wird bei Auswahl dieses Protokolls voreingestellt. Die Angabe
der NMEA-Satztypen ist bei der Wahl dieser Protokolleinstellung irrelevant.
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Technischer Hinweis: wenn der Moving Map Modus nicht wie beschrieben funktioniert,
versuchen Sie bitte, mittels eines Terminalprogramms (z.B. dem mit Windows mitgelieferten
Hyperterminal) die Séatze, die lhr GPS sendet, aufzuzeichnen. NMEA Sétze und auch das
Aviation Protokoll sind im Klartext lesbar, Sie sollten hier Koordinaten 0.4. Angaben erkennen
konnen. Dieses Protokoll ist im Fehlerfall eine wichtige Hilfe zur Fehlerdiagnose.

In den Moving Map Einstellungen koénnen Sie die Farbe und Lange des Flugvektors
bestimmen, der lhnen angibt, in welche Richtung und mit welcher Geschwindigkeit Sie sich
bewegen. Die Starke und Farbe wird mit den Pfeiltasten bzw. durch einen Doppelklick auf das
Liniensymbol veréndert. Die L&nge des Vektors kdnnen Sie in Minuten angeben. 5 Minuten
bedeutet z.B., dass die Spitze des angezeigten Vektors sich immer dort befindet, wo Sie sich
(nattrlich in Abh&ngigkeit der aktuellen Geschwindigkeit) in 5 Minuten befinden werden. Dabei
wird natdrlich vorausgesetzt, dass Kurs und Geschwindigkeit gleich bleiben. Wahlen Sie eine fur
sich sinnvolle Einstellung, um den Zeitpunkt z.B. fir das Erreichen von Pflichtmeldepunkten
oder den Einflug in Luftrdume abschatzen zu kdnnen. Beachten Sie, dass der Vektor ebenfalls
zur Luftraum-Warnung im Moving Map Modus verwendet wird: der von der Vektorspitze aus
betrachtet néchstliegende Luftraum, in den Sie einfliegen werden, wird Ihnen angezeigt. Eine
wenig sinnvolle Einstellung ware daher eine Vektorlange von 30 Minuten, dies hatte
wahrscheinlich zur Folge, dass sé&mtliche Luftraumwarnungen auBerhalb des sichtbaren
Kartenausschnitts erfolgen wirden. Mit der Option Vektor sichtbar haben Sie die Mdglichkeit,
die Vektoranzeige abzuschalten.

Mit den Angaben zum Kreis (Sichtbarkeit, Farbe, Starke und Durchmesser) definieren Sie das
Aussehen der Positionsanzeige im Moving Map Betrieb.

Die Track-Parameter (Starke, Farbe, Marker sowie Steig- und Sinkfarbcodierung) kénnen Sie
hier einstellen. Zur Farbauswahl kommen Sie durch Klicken der rechten Maustaste. Bei
aktivierter Farbcodierung wird Steigen im Track rot und Sinken blau dargestellt. Eine Steigrate
von O wird schwarz dargestellt. Steigwerte zwischen 0 und dem angegebenen Maximalwert
werden durch immer starker werdende Rotfarbung des Tracks dargestellt. Steigwerte Uber dem
Schwellenwert werden in gleich bleibender Farbintensitdt gezeichnet. Analog erfolgt die
Darstellung unterschiedlicher Sinkraten durch Blauférbung des Tracks.

Wenn die Option Track protokollieren aktiviert ist, schreibt der Flight Planner automatisch einen
Track mit dem Namen

T<TagTagMonatMonatJahrJahr>.track

mit, sobald ein GPS angeschlossen wird und der Moving Map Modus in Betrieb ist. Bitte
beachten Sie, dass dieser Track fortlaufend geschrieben wird (auch bei mehrfachem Ein- und
Ausschalten des Moving Map Modus). Wird der Moving Map Modus allerdings ein- und
ausgeschaltet, geht die Track-Darstellung auf der Karte verloren, es wird erst wieder ab dem
Zeitpunkt des erneuten Einschaltens gezeichnet (Sie haben aber stets die Aufzeichnung, die Sie
zu einem spéteren Zeitpunkt komplett anzeigen/abspielen kénnen).

Durch Aktivieren der Option Moving Map Autozoom konnen Sie durch Wahlen des Autozoom-
Korrekturfaktors den KartenmaRstab teilen. Idee: Sie konnen eine (i.d.R. verkleinerte)
Darstellung der Karte erzeugen. Wenn Sie z.B. dort "2" eingeben, wird anstelle des
normalerweise sichtbaren ICAO-Malistabes 1:500.000 der Malistab 1:1.000.000 angezeigt
(500.000 * 2). Experimentieren Sie mit diesem Faktor in Abhé&ngigkeit Ihres Displays und lhrer
Fluggeschwindigkeit, um eine personlich optimale Einstellung zu erhalten.

Fur die Goto-Funktion kdnnen Sie die Goto-Linienstarke und —farbe festlegen und Sie kdnnen
die Art der Goto-Linie definieren: Die Option "fixe GoTo-Linie" hélt die Standlinie unabhangig
von der aktuellen Position fest (Start der Linie: Punkt zum Klickzeitpunkt - Ende der Linie:
Ziel), falls die Option nicht aktiv ist, wird ein "Gummiband™ angezeigt (Start der Linie: aktuelle
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Position - Ende der Linie: Ziel). Die letzte Option birgt die Gefahr des Fliegens einer
"Hundekurve™ auf das Ziel. Der Wegpunktradius legt den Abstand zum Wegpunkt fest, der
erreicht werden muss, um beim Abfliegen einer geplanten Route auf den ndachsten Wegpunkt
umzuschalten. (siehe auch Kapitel Goto-Anzeige auf der Karte , Seite 88.) Die Korridorbreite
definiert den Toleranz-Korridor, innerhalb dem die Auto-Goto Funktion annimmt, dass noch der
nachste Wegpunkt angeflogen wird.

Look-Ahead definiert einen Versatz der Positionsanzeige aus Mitte, damit in Flugrichtung ein
grolRerer Kartenausschnitt angezeigt wird (insbesondere in Verbindung mit der Heading-Up
Anzeige in der Professional Version sinnvoll).

Die Einstellungen im Bereich Terrain Warning sind nur fiir die Professional Version relevant:
Sie definieren die Farbcodierung der Hohenwarnungen auf der Karte.

Mit der Option automatisch starten startet der Moving Map Modus automatisch mit dem Start
des Flight Planner (ansonsten missen Sie diesen Modus manuell Uber das Menu aktivieren).
Wenn Ihr GPS angeschlossen und aktiv ist, sollten Sie nach kurzer Zeit das Kartenbild mit der
aktuellen Position sehen. TIPP: wenn Sie den Flight Planner in das Autostart-Meni lhres PC
bringen, kénnen Sie in Verbindung mit dieser Option bewirken, dass nach Einschalten des
Rechners vollstandig automatisch der Moving Map Modus startet.

Spezial

Im Karteireiter Spezial finden Sie sonstige technische Einstellungen, die i.d.R. fir den normalen
Betrieb des Flight Planner nicht verandert werden sollten.

2~ Einstellungen EI
Algemein | Karte | Hahenprofil | GPS  Speaial |

Besondere Einztellungen [bitte konzultieren Sie das Handbuch, bewar Sie hier
Weranderungen vaornehmen)

[] Touchscreen-Funktionen aktivieren

JSE - Stick oder SD-Farten synchronizieren

| MAPS.DIR pilfen

[ F.arten-DB aktualiziersn

l
|
[ Datenbank. aktualisieren I
l

[ [ atenbank-Status

b ernory-Statuz:

0k, l [ Abbrechen ] [ Ubermehmen
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Die Schaltflache ,,MAPS.DIR prifen* zeigt Ihnen den Inhalt der Datei Maps.dir, in der sich der
Flight Planner merkt, wo auf Ihrem Rechner alle Karten installiert sind. Im Fehlerfall wird ein
Support-Mitarbeiter Sie ggf. bitten, den Inhalt dieser Datei zu prifen. Technischer Hinweis: Jede
Zeile in dieser Datei gibt ein Verzeichnis an, in dem sich Karten befinden bzw. in dem der Flight
Planner nach Karten suchen soll. Wenn Sie manuell zusatzliche Eintrdge vorgenommen haben,
sollten Sie anschlieRend mit der Option ,Karten-DB aktualisieren* die Kartendatenbank
aktualisieren.

Sie haben auRerdem die Mdoglichkeit die Datenbank zu aktualisieren. Dabei sucht der Flight
Planner nach neuen Datenbankpunkten

Die Schaltflache ,,Datenbankstatus” erzeugt einen XML Report lhrer aktuellen Karten und
Wegpunktdatenbank. Fihren Sie diese Funktion aus, wenn Sie vom Support dazu aufgefordert
werden.

Die Option Touchscreen Funktionen aktivieren aktiviert ein spezielles Feature fur
Touchscreen-PCs. Es wird bei einem Mausklick in die linke obere Ecke der Karte ein spezielles
Meni am linken Rand eingeblendet, das UbergroBe Knopfe zur Bedienung der Karte enthalt
(Optimal / Zoom / Schieben).

Die Option USB Stick synchronisieren dient zur automatischen Synchronisation von Daten fir
die Inflight Systeme Sky-Map MFD sowie Helimap der Firma EAE GmbH.

Ist die Option aktiviert, wird automatisch der Dialog zur Synchronisation der Daten gestartet,
wenn Sie den USB Stick der 0.g. Inflight Systeme in den PC einstecken.
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Berechnungsverfahren im Flight Planner

In der Fliegerei sind zwei grundlegende Berechnungsverfahren fiir Leg-Zeiten bzw. direkt daraus
resultierend die entsprechenden Spritverbréauche ublich:

e die sog. Overhead/Overhead Planung
e die Planung mit Steig- und Sinkfliigen

Unterschied zwischen den Berechungsverfahren

Die Overhead/Overhead Planung geht von einem einfachen Modell des Fluges aus: vom
Startpunkt aus gesehen ,,springt” Ihr Flugzeug auf Reiseflughthe, fliegt zum Zielort und ,,fallt*
dort unmittelbar aus der Reiseflughohe auf den Zielflugplatz (deswegen ,,Overhead/Overhead®).
Da dies eine starke Vereinfachung ist, wird der Fehler, der durch die Nichtberlcksichtigung der
in der Realitat notwendigen Steig- und Sinkfluge entsteht, durch pauschale Zuschldge fur diese
Flugphasen abgedeckt.

Bei der Planung mit Steig- und Sinkfliigen wird explizit die Steig- bzw. Sinkrate, die zugeho-
rigen TAS und Spritverbrauche bertcksichtigt. Jedes Leg kann dann maximal aus drei Teilen
bestehen: einem Steigflug zum Top-of-Climb, einem Cruise-Anteil auf Reiseflugh6he und einem
Sinkflug ab dem Beginn-of-Descend zur gewiinschten Zielhdhe (die ja nicht unbedingt die Platz-
rundenhdhe eines Flugplatzes sein muss, es konnte ja auch die neue Reiseflugh6he zur Unter-/
Uberfliegung eines Luftraumes sein...). Wenn diese Parameter alle korrekt hinterlegt sind, ist
eine zusétzliche Beriicksichtigung von Zuschldgen fur den Steig/Sinkflug nicht notwendig.

Der Vorteil der Overhead/Overhead Planung ist ihre Einfachheit: wenn Sie die Entfernung, die
Groundspeed und den durchschnittlichen Fuelflow kennen, kdnnen Sie sogar im Kopf eine
uberschldgige Kalkulation der bendtigten Zeit und des Kraftstoffes durchfiihren. Fir ,,normale*
Flugprofile liefert diese Methode erfahrungsgemaR erstaunlich genaue Vorhersagen, wenn fir
TAS und Fuelflow in der Vergangenheit empirisch gute Werte fir ,normale* Flugprofile
ermittelt wurden. Bei atypischen Flugprofilen, die hohe Steig- und Sinkfluganteile beinhalten
(Beispiel: kurzer Flug in den Alpen Uber eine Bergkette), liefert diese Methode dagegen
unrealistisch niedrige Spritverbrauche und vor allem falsche Zeiten fiir das Erreichen bestimmter
Wegpunkte.

Die Planung mit Steig- und Sinkfligen setzt voraus, dass Sie genaue Parameter fur das Steig-
und Sinkflugverhalten lhres Luftfahrzeugs ermittelt haben. Noch wichtiger: Sie missen den
geplanten Flug dann auch genau in den vordefinierten Steig- und Sinkflugkonfigurationen
durchfuhren. Sog. ,,Cruise-Climbs®, bei denen mehr-oder-minder geméchlich im Reiseflug auf
eine neue Reiseflughohe gestiegen wird, verfalschen dann jegliche Berechnung. Wenn Sie sich
aber daran halten und Ihre Basis-Parameter exakt sind, liefert diese Methode genauere Aussagen
uber die zu erwartenden Spritverbrduche und die ETOs flr die Wegpunkte, als ,,Abfallprodukt*
fallt zuséatzlich die Information tber die Lage des Top-of-Climbs bzw. Beginn-of-Descends an.

Implementierung im Flight Planner

Bis einschlieBlich Version 4.0 des Flight Planner wurde nur die Overhead/Overhead Methode
unterstitzt, da im LBA-Formular genau diese Methode vorgeschlagen wurde. Viele Benutzer,
insbesondere Hubschrauber- und UL-Flieger, waren mit dieser Berechnungsweise zufrieden, da
sie genau ihren Bedlrfnissen bzw. der Art und Weise, wie diese Luftfahrzeuge bewegt werden,
entgegenkam. Andere Benutzer dagegen bemangelten zurecht die Ungenauigkeit dieser
Methode: Benutzer in den Alpen oder auch Inhaber von leistungsstarken Flachenflugzeugen
bemangelten die prinzipbedingte Ungenauigkeit der Overhead/Overhead Planung.
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Deshalb wurde ab Version 5.0 zusatzlich die Planungsmethode mit Steig- und Sinkfligen
aufgenommen. Diese Planungsmethode verlangt, dass sowohl die Performance-Parameter des
Luftfahrzeugs als auch das Hohenprofil des geplanten Fluges stimmig definiert sind. Wenn
allerdings das Flugzeug schlecht oder fehlerhaft definiert ist (welcher UL Pilot kennt die
Steigrate und die zugehorige TAS seines Geréats abhangig von der Hohe?) oder das Hohenprofil
falsch festgelegt ist, liefert die Planungsmethode mit Steig- und Sinkflligen schlechte, ja sogar
scheinbar falsche/unsinnige Werte:

Wird eine Route mit Flughéhen geplant, die mit den Steig- und Sinkraten des LFZ nicht
durchflhrbar sind, rechnete der Flight Planner anhand der Steig/Sinkleistung des Flugzeugs die
notwendigen Steig/Sinkflugzeiten zum Erreichen der Héhen. Dies fuhrte zu auf den ersten Blick
unsinnig langen Legzeiten. Um dieses Verhalten zu verhindern mussen Sie fur die Planung den
»Autokorrektur Modus® aktivieren. Dann nimmt der Flight Planner fiir nicht-fliegbare Legs
automatisch Hohenkorrekturen vor.

Einstellung des Berechnungsverfahrens

Sie kdnnen das Berechnungsverfahren unter der Mentioption ,,Extra — Einstellungen* verandern.
Auf dem Karteireiter ,,Allgemein” finden Sie ein Ankreuzfeld ,,Overhead/Overhead Modus*:

= Einstellungen

Aligemein | Karte | Hahenprofil| GPS | Spezial |

Einheiten

Entfernung: Kilametar v | Zeit Mirutes v
Geschwindigksit: | Kiometer pro Stunde b Gigwicht: Kilogramm b
Steig-Sinkrate: Meter pro Sekunds " Hebelarm: Meter w
Koordinate: Lat/Lon GG.MM.SS Direction |+ |  Faftstoff Liter v
Hihe: Fest hd Verbrauch: Liter pra Stunde At
Yafind: Kilometer pro Stunde b

Zuzchlage fur Kraftztoffberechnung/Planun

| Overhead/0verhead Moduz (FEINE Berlickzichtigung won

S O 10 in Steig/Sinkfligen bei Zeit- und Spritberechnung)

Steig- Sinkflug: 0 min Austakaomektur fiir Flughihe aktivieren

Sicherheit; 30 min
Holding: 10 i
Standard

Reiseflughithe; 3.000 &

[ QK ] l Abbrachen l l [bernehmen l

Wenn Sie dieses Feld aktivieren, wird die Overhead/Overhead Methode zur Berechnung
verwendet, falls nicht, die Planung mit Steig-/ und Sinkflug. In der Statuszeile wird die derzeit
aktive Berechnungsmethode wie folgt angezeigt:

HELBURL sl [N ! — sl [ '
o ihaarioarn "Dtz Hoae "Dl
L\'-\ e o | "'ll_'-'gn“\-ﬁbﬁ" + ’::’;.J"m ] | "‘ll_!-'g"\-mbﬁh
%I::"m & ,.'lsc W/ £ “‘5\ — ity " r_,'lsc NevRr f B0 %
ST e, 1 4 I SUASEE ET ErNE S T 10 Ca 4 4 SUASEE T CrNE
RLS0.000 e | RLO00

R |CGOK |Fuel

'R CGOK |Fuel @ | Climb/Dezcend LK. | Overhead
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Im Routeneditierfenster wird bei Verwendung der Overhead/Overhead Methode ein entsprech-
ender Hinweis eingeblendet:

x
HDute]Wpt Leg lDefauIts]

Leg# 1 ﬂﬂ

EDHS Stade -> EDHM Hartenholm

Digtancy Fuel 4

83 km E01 ( Owerhead-tode - Climb/Dezcend Data not uzed | )
TC WICA,

n42* : oon*

Cruize Alt.  Safe Al

3100 ft Oft

"Wind
o° 0 kmsh
FPowerzetting
recom. Cruise “
TAS Fuelflaw

177 kmsh| | 201 Itk

In der Einstellung mit der Climb/Descend Methode werden folgende Zahlen berechnet:

x|
HDute]Wpt Leg lDefauIts]

Leg #1 ﬂﬂ

EDHS Stade -> EDHM Hartenholm

Diztance Fuel
53 km 72l
TC H Wi T,

042* 042* ooo*
Cruise At Safe Al Climbfue 1 (05 min at 34_4 1/h)

2100 ft ot Cruisefuel 3.3 1 (10 min at 20,1 I/h)

Deszcendfuel 1.2 1[04 min at 18,0 1/h])

"Wfind
o* 0 kmsh
Powersetting
recom. Cruise “
TAS Fuelflow

180kmsh| | 2001 1k

Technischer Hinweis zur Ermittlung der TAS: unabhangig von der Berechnungsmethode wird
nach-wie-vor die TAS fur das geplante Leg automatisch aus dem gewdhlten Flugzeug
ubernommen (vgl. dazu auch das Handbuch zur Definition von Performance-Parametern).
Beachten Sie bitte, dass bei entsprechender Definition der Leistungsparameter die TAS
héhenabhangig definiert sein kann und der Flight Planner auch bei der Overhead/Overhead
Methode die H6henabhangigkeit beriicksichtigt (TIPP: wenn Sie dies nicht mdchten, definieren
Sie eine einzige TAS in ,,Héhe 0“, die wird dann fir alle Hohenstufen verwendet).
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Sichtanflugkarten im Flight Planner

Die Sichtanflugkarten aus dem deutschen AIP VFR der DFS Deutschen Flugsicherung GmbH
(kurz DFS) sind ein Zusatzprodukt zum Flight Planner und nicht im Lieferumfang der
Standardversion enthalten. Das Produkt ,,Sichtanflugkarten aus AIP VFR* ist keine vollstandige
digitale Version des Luftfahrthandbuch AIP VFR der DFS sondern enthdlt nur die folgenden
Teile:

e Sichtflugkarten und Flugplatzkarten
e VFR Terminal Charts
e Flugplatzdaten aus AD-Teil

Die digitale Version des Flight Planner kann deshalb das Luftfahrthandbuch AIP VFR der DFS
nicht ersetzen.

AIP Karten und Daten im Formularfenster

Mit der Installation des Produkts ,,Sichtanflugkarten aus AIP VFR* ist im Formularfenster des
Flight Planner das ,,AIP Formular verfugbar.

Im AIP Formular werden zu jedem Flugplatz die Daten aus dem AD-Teil sowie die Anflug- und
Flugplatzkarten in Anlehnung an die Papierversion dargestellt:

-4 Elight Planner 6 - EDEE Frankfurt-EDVK EJ@E|
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=
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Sie haben verschiedene Maoglichkeiten, wie Sie die AIP-Informationen im Flight Planner abrufen
konnen:

AIP Karten und Daten im Formularfenster 133



e Wenn Sie einen Flugplatz im Datenbankfenster ausgewahlt haben, konnen Sie mittels der
rechten Maustaste den Meniipunkt ,,AIP anzeigen® auswahlen (siehe Abbildung). Wird diese
Funktion aufgerufen, erscheint das AIP Formular im Formularfenster im Flight Planner.

e Wenn Sie das Formularfenster eingeblendet haben und das AIP Formular ausgewéhlt ist,
wird durch einen Klick in der Datenbank oder auf der Karte, die dazugehorige AIP-
Information angezeigt, sofern sie vorhanden ist.
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Auf der ersten Seite des Formulars werden die Daten aus dem AD Teil zum Flugplatz gezeigt,
dann folgen die Seiten fiir Sichtflugkarte und Platzkarte. Sie kénnen das AIP-Formular wie jedes
andere Formular im Flight Planner bedienen und auswéhlen (siehe Formularfenster). Es stehen
alle Funktionen des Formularfensters zur Verfligung (insbesondere Drucken).

AIP Karten im Kartenfenster

Sichtflugkarten, Flugplatzkarten und VFR Terminal Charts kénnen auf Wunsch im Kartenfenster
eingeblendet werden. Hierzu sind die gewiinschten Kartensdtze tber das Menl ,Karte —
Kartensétze* oder unter ,,Extra - Optionen* in den Karteneinstellungen einstellbar. Wenn Sie nun
in die Karte in Platznéhe ,,hineinzoomen®, erscheinen automatisch die gewéhlten Detailkarten.
TIPP: Mit einem Doppelklick auf den Platz im Datenbankfenster wird im Kartenfenster
automatisch die detaillierteste Karte des Platzes angezeigt.
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NOTAM Briefing

Uberblick

Notice to Airmen (NOTAM) sind Nachrichten flr Luftfahrer, die weltweit zwischen den
nationalen Flugsicherungsbehdrden ausgetauscht werden. I.d.R. weisen NOTAMs auf
kurzfristig aufgetretene Anderungen oder Gefahren im Luftverkehr hin.

Eine ordnungsgemélRe Flugvorbereitung sollte daher immer auch ein aktuelles NOTAM-
Briefing beinhalten, um wichtige Hinweise zur Flugdurchfiihrung, die sich nicht aus den eher
langfristig angelegten Publikationen wie ICAO-Karte oder AIP VFR ergeben, zu erhalten.
Typische NOTAM-Szenarien sind z.B. kurzfristige Aktivierung von Luftrdumen, Sperrung
von Flugplatzen oder bestimmten Einrichtungen, technische Stdérungen von
Navigationseinrichtungen oder Verkehrshinweise zu Luftfahrtveranstaltungen oder
militarischen Mandvern.

NOTAMs werden nach einem international einheitlichen Schema klassifiziert. Dazu z&hlt
u.A. eine weltweit eindeutige Benummerung, ein Ortsbezug in Form einer Koordinate und
eines ICAO-Locators sowie eine inhaltliche Kodierung (,,Q-Code”) und Typisierung
(VFR/IFR, Zweck, Dringlichkeit).

Der Flight Planner unterstiitzt lhre Flugvorbereitung durch das automatische Abrufen
aktueller Notams?, den automatischen Abgleich mit Ihrer geplanten Route und das optionale
Ausdrucken dieser NOTAMS.

Konzeptionell ist die NOTAM-Funktion dabei an das VFR-Bulletin der Deutschen
Flugsicherung angelehnt: alle Inhalte, die das VFR-Bulletin transportiert, werden auch von
der NOTAM Funktion des Flight Planner transportiert. Hinweis: Das NOTAM Abonnement
fir die Lander Deutschland, Osterreich und Schweiz im Flight Planner ist kostenfrei, Sie
mussen lhre Flight Planner Version lediglich bei ifos registriert haben. Zusatzlich wird ein
kostenpflichtiges Abonnement fur européische NOTAMSs angeboten.

Technisch erfolgt der Abruf der NOTAMSs Uber das Internet, Sie bendtigen daher einen
Internetzugang und eine einmalige Freischaltung der NOTAM-Funktionalitdat im Flight
Planner.

Rechtliche Hinweise

Der Flight Planner Notam Service basiert technisch auf einem Abgleich der aktuellen DFS-
Notam Datenbank mit einer im Internet verfugbaren Kopie eines Auszugs dieser Datenbank.
Sowohl die Deutsche Flugsicherung als auch ifos sind bemuht, stets die Vollstandigkeit und
Aktualitat dieser Daten im Rahmen der genannten Perioden (derzeit: 2-Stiindlich tagsiber) zu
gewadhrleisten.

Aufgrund der verwendeten Techniken wie eMail und http-Internetzugriff ist es aber nicht
auszuschlielen, dass es aufgrund technischer Stdorungen der beteiligten Systeme zu

2 Derzeit erfolgt die regelmaBige Aktualisierung zwischen 5:00 und 21:00 Uhr alle 2 Stunden. In dieser Zeit
gleicht eine zentrale Komponente alle 2 Stunden die NOTAMSs auf einem ifos Server mit dem zentralen Server
der Deutschen Flugsicherung ab. Ihre lokale Flight Planner Installation kann dann diese NOTAMSs auf einem
ifos Server abholen und lokal zwischenspeichern. M.a.W.: Sie kénnen die Notams auch ,,mitnehmen*, allerdings
veraltet die lokale Kopie entsprechend. Der Flight Planner weist in einem gesonderten Fenster die genaue
Uhrzeit (in UTC) des letzten Abgleichs mit der zentralen DFS-Notam Datenbank aus, bitte priifen Sie im
Zweifel dieses Datum, um die Aktualitat Ihrer Daten einzuschéatzen.
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Verzdgerungen kommen kann. Sie sind daher verpflichtet, die Aktualitat der Ihnen zur
Verfligung gestellten Daten zu Uberprifen. Sie kénnen das Datum bzw. den Zeitpunkt der
letzten Veroffentlichung der Ihnen vorliegenden Daten auf dem Karteireiter Einstellungen
einsehen. Weicht der dort genannte Zeitstempel (Achtung: UTC!) mehr als 4 Stunden von der
aktuellen Uhrzeit ab, gehen Sie davon aus, dass die Notams nicht aktuell sind und
konsultieren Sie dann zusatzlich andere Quellen (z.B. AIS-Briefing). Beachten Sie, dass es
auch sehr kurzfristige Notams geben kann, die in der 2-stiindigen Aktualisierungsphase
»untergehen* konnen (reales Beispiel: Vollstandige Sperrung des Frankfurter Luftraums
durch Notam wegen Irrfliegers).

Grundsatzlich gilt: wenn der Flight Planner bzw. die dort publizierten Notams einen Flug so
wie geplant als undurchfuhrbar erscheinen lassen, wird dies auch aller Wahrscheinlichkeit so
sein. Der Umkehrschluss gilt aber auf keinen Fall. Sollten Sie Zweifel an der Aktualitat der
Notams haben, wahlen Sie daher immer zusatzlich die klassischen Methoden des Notam-
Briefings. Mit der Verwendung der Notam-Option erkennen Sie die hier genannten
Einschrankungen an.

Benutzung der NOTAM Funktionen

NOTAM-Fenster 6ffnen
Um im Flight Planner die NOTAM-Funktionalitdt zu nutzen. Missen Sie das NOTAM-
Fenster 0ffnen. Hierzu gibt es mehrere Mdglichkeiten:

Wechseln Sie zur NOTAM-Ansicht mit der Mentoption ,,Ansicht — Ansichten — Notams mit
Karte* oder verwenden Sie den entsprechenden Knopf in der Ansicht-Toolbar:

ansche €7 (2] @€Y @8 % | A e —77 | Notams mit Karte anzeigen

Sie sollten jetzt die NOTAM-Ansicht mit dem NOTAM-Fenster links und rechts das
Kartenfenster sehen:
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Hinweis: Wenn sie noch nicht freigeschaltet sind, ist die Liste der NOTAMs leer, wenn
bereits einmal NOTAMs abgerufen wurden, sehen Sie diese in der linken Liste.

Freischalten des NOTAM Abonnements

Um die NOTAM-Funktionalitdt zu nutzen, benédtigen Sie eine Freischaltung des
Abonnements. Als registrierter Benutzer des Flight Planner ist Ihr NOTAM Abonnement fir
Deutschland, Osterreich und Schweiz automatisch freigeschaltet. Fir die kompletten
europdischen NOTAMSs mussen Sie den NOTAM Service zundchst bei ifos bestellt haben.

Um Ihr Abonnement erstmalig freizuschalten, gehen Sie wie folgt vor: Wechseln Sie auf den
Einstellungen Karteireiter des Notam-Fensters, Sie finden im unteren Bildschirmbereich
folgenden Dialog:

Abonnement-lnhormation

M arne: ifos GmbH

S ernennummer: _
IIrmfana:; <kein Abo>

[aLiltig big:

[ Freizchaltung beantragen l

Betédtigen Sie jetzt die Schaltflache ,,Freischaltung beantragen®. Es erfolgt eine Online
Priafung lhres Abonnements. Nach erfolgreicher Prifung erscheint der Umfang und die
Gultigkeit Ihres Abonnements und die Schaltflache Jetzt Notams aktualisieren wird aktiviert:

Abonnement-lnfarmation

M arne: ifos GmbH
S ErnennUmmer: _
IIrmfang; Europaizche Motam
Giltig bis: 30.11.2011
[ Jetzt Motams aktualisieren ]

Sollte die Freischaltung trotz bestehenden Abonnements fehlschlagen, setzen Sie sich mit
dem Support von ifos in Verbindung, am einfachsten per Mail unter der Adresse
support@ifos.de .

Aktualisieren von NOTAMs

Wenn Sie aktuelle Notams abrufen mdchten, betdtigen Sie die Schaltflache Jetzt Notams
aktualisieren auf dem Einstellungen-Karteireiter des NOTAM-Fensters.

Beim erstmaligen Aktualisieren ist die Liste mit den derzeit abonnierten NOTAMs leer, nach
erfolgreicher Aktualisierung stehen dort die derzeit abonnierten Notams:

Benutzung der NOTAM Funktionen 137


mailto:support@ifos.de

Nu:utams] Suchen Einstellungen l

Folgende Motamsz via Internet aktualizieren
Land | Beschreibung | Letzte Aktualisierung | Statuz
Ev  Andere Lander 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
EY  Andere Lander 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
GC  Andere Lander 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
GE  Andere Lander 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
LE  Andere Lander 29.06.2011 02:235:02 UTC aktuell
LC  Andere Lander 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
Lk Andere Lander 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
LM Andere Lander 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
LU Andere Lander 29.06.2011 08:35:02 UTC aktuell
Lw'  Andere Lander 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
L+ Andere Lander 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
EBE  Belgien 290620011 02:35:02 UTC aktuell
EK.  Danemark 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
ED  Deutzchland 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
ED  Deutzchland 29.06.2011 08:35:02 UTC aktuell
EG  England 290620011 02:35:02 UTC aktuell
EE  Esztland 290620011 02:35:02 UTC aktuell
EF  Finnland 29062011 08:35:02 UTC aktuell
LF  Frankreich 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
LG  Griechenland 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
El Irland 290620011 02:35:02 UTC aktuell
LI [talien 290620011 02:35:02 UTC aktuell
LD Kroatien 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
EL  Luxemburg 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
EH  Miederande 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
EM  Momwegen 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
LO  Osterreich 29.06.2011 08:25:02 UTC aktuell
EF  Puolen 290620011 02:35:02 UTC aktuell
LP  Paortugal 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
LR Rumanien 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
ES  Schweden 29.06.2011 0&3:35:02 UTC aktuel
LS Schweiz 290620011 02:35:02 UTC aktuell
<P| LY Serbien 290620011 02:35:02 UTC aktuell
Abonnement- nformation
M ame: ifoz GmbH
S enennummer; _
Imfang: Europaizche Notam
[Giiltig bis: 30112011

[ Jetzt Motams aktualizieren ]

Verwenden des NOTAM Fensters
Nach erfolgreicher Aktualisierung sehen Sie die Notam-Liste.

Das Notam-Fenster ist zweigeteilt in einen Listenteil mit derzeit ausgewahlten Notams und
einem Detail-Bereich, der Details zum gerade gewahlten Notam aus der Liste zeigt. Beachten
Sie, dass Sie durch einen Kick auf die Uberschriften der Liste (neudeutsch ,,Headclick”) die
Sortierung der Liste entsprechend dndern kénnen. Ein Klick auf die Spalte ,,Qtext* sortiert die
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Notams nach den Kurztexten aus der Q-Code Zeile, Sie kénnten so z.B. alle fachlich
ahnlichen Notams sortieren. Ein Klick auf die Spalte Ort sortiert nach Ort, ,,Gultig ab“ nach
dem Gltigkeitsdatum usw.

8 Flight Planner 6
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Ein Klick auf eine bestimmte Zeile zeigt im Detailbereich den Volltext des Notams an. Bei
eingeblendetem Kartenfenster positioniert die Karte gleichzeitig auf die im Notam genannte
Referenzkoordinate®.

Optional kdnnen Sie durch die ,,R* Schaltflache das rohe Notam-Format anzeigen lassen, so
wie Flugsicherungen dies intern verwenden. Die , T* Schaltfliche zeigt wieder den
»hibschen* Notam-Kurztext an.

Die Ankreuzfelder vor jedem Notam dienen dazu, ein bestimmtes Notam als ,,gelesen” zu
markieren. Die lIdee ist hier, dass Sie bestimmte Notams ausblenden kdénnen, wenn diese
Ihnen bekannt bzw. fur Sie personlich nicht relevant sind (Beispiel: ,,Windkraftanlage
errichtet” 10 Kilometer von lhrem Heimatplatz, lhnen ist dies bekannt, Sie mdchten in
Zukunft dieses Notam nicht mehr angezeigt bekommen). In den ,,Suchen* Optionen kénnen
Sie dann gezielt diese durch die Option ,,’nicht mehr anzeigen’ ausblenden* ausblenden (bzw.
auch wieder einblenden).

® Aus historischen Griinden werden Sekunden-Angaben im Koordinatenformat der Notams weggelassen, daher
kommt es zu scheinbaren ,,Ungenauigkeiten“ des angezeigten ,,Pfeils* auf der Karte. Dieser liegt daher je nach
Kartentyp nicht unbedingt z.B. auf dem Flugplatzreferenzpunkt. Bei (berregionalen Notams (z.B. ,alle
Kernkraftwerke* betreffend) kann die Koordinate auch mehr-oder-weniger willkirlich an irgendeiner Stelle im
Zentrum des betroffenen Bereichs liegen (fur die ,,Kernkraftwerke*: irgendwo in der ,,Mitte* Deutschlands).
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Tipp: mit der rechten Maus erhalten Sie ein Meni, mit dem Sie alle angezeigten Notams als
»gelesen” markieren kdnnen. Wenn Sie regelmaRig alle Notams als ,,gelesen* markieren,
werden Ihnen bei einer Aktualisierung jeweils nur die hinzugekommen Notams angezeigt.

Suchen nach NOTAMs

Sie kdnnen Notams nach vielfaltigen Kriterien filtern, um die wirklich fiir Sie relevanten
Notams schnell Uberprifen zu koénnen. Wechseln Sie dazu auf den Karteireiter Suchen,
waéhlen Sie die entsprechenden Kriterien und schalten Sie zuriick zur Notam-Liste, die Liste

wird dann entsprechend gefiltert.

Suchen zur Verfugung:

Motams  Suchen l Einstellungen]

fur aktuelle Route im Abstand von
qguiltig am

Zeichnen bis max. Durchmeszzer:

[]"nicht mehr anzeigen' ausblenden

CIIFR M [+] WFR
Flugplatz [&] En-route [E]

[ ] Dringend (M1 rr IFR relesant (0]

[ Bulletin (B]  [] rur brigfing-relesant [M]
Land

Deutzchland

Ot wie

MOTak Top wie

29.06.2011 =

M aw Warning [

Folgende Optionen stehen lhnen auf dem Karteireiter

5 km

20 km -

K.ennbuc... | Maotam-Tep

[
bL
(T
kcC
[l

Befeuemngzeinnchtungen
Bewegungs- und Landeflachen
Funk- und B adar-Einnichtungen
Instrumenten-Landesvstem

Andabbiug- und En Route-H avigationzanlagen

fur aktuelle Route

Gultig am

Geben Sie einen Abstand fur die aktuelle Route ein, mit
dem nach Notams gesucht werden soll. Nur Notams, deren
Referenzpunkt in diesem Korridor liegt, werden angezeigt
(Hinweis:  loschen  Sie  ggf. vorher  gewaéhlte
Einschrankungen wie Land oder Ort, damit nicht
versehentlich Notams ausgeblendet werden, die in diesem
Korridor liegen).

Sie konnen einen Tag wéhlen, an dem das Notam gultig
sein soll. Manche Notams sind sehr kurzfristig und ggf.
auf  einen  bestimmten Tag  beschrankt (z.B.
Luftfahrtveranstaltung) und fur lhren Flug u. U. Uberhaupt
nicht relevant. Wenn eine Route vorgewéhlt ist, wird hier
das Datum des geplanten Fluges vorgeschlagen, ansonsten
»heute®.
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Zeichnen bis max. Durchmesser Hiermit verhindern Sie, dass Notams mit grofRen

Gultigkeitsradien gezeichnet werden. Diese wirden die
graphische Anzeige sinnlos machen, da alles gleichméRig
rot eingefarbt wére

Nicht mehr anzeigen ausblenden Wenn diese  Option aktiviert ist, werden alle

IFR/VFR

Flugplatz/en-route/Nav

Dringend/IFR/Bulletin/Briefing

Land

Ort

NOTAM-Typ

»angekreuzten“ Notams ausgeblendet. Sie kdnnen so
bereits gelesene bzw. fir Sie irrelevante Notams
ausblenden.

Aktivieren Sie den Typ von Verkehr, der Sie interessiert.
Notams konnen entweder IFR, VFR oder IFR/VFR
relevant sein. Hinweis: derzeit liefert die DFS nur VFR
und IFR/VFR Notams (keine reinen IFR Notams).

Notams konnen sich auf verschiedene Einrichtungen
beziehen (,,scope”), dies konnen entweder Platze,
Einrichtungen auf der Strecke oder Navigationsanlagen
sein. Wéhlen Sie hier die Einrichtungen, die Sie
interessieren (i. d. R. alle drei Optionen).

Die vier Optionen bezeichnen den Zweck des Notams
(,,purpose”). Diese Optionen sind nicht ausschliel3lich, ein
Notam kann mehreren Kategorien zugeordnet werden.
Bestimmte Notams sind als ,,Dringend* gekennzeichnet
(Kennbuchstabe ,,N*). Mit ,,B* gekennzeichnete werden in
Bulletins verdffentlicht. Ein ,,M* bedeutet ,,nicht briefing-
relevant oder umgekehrt: es gibt administrative Notams,
die nicht unbedingt Bestandteil eines Briefings sein
mussen.

Wiéhlen Sie ein Land, fiir das Sie Notams sehen mdchten.
Alternativ  konnen Sie ,alle L&nder* (sinnvoll in
Kombination mit »aktueller Route” bei
grenziberschreitenden Flligen) anzeigen lassen. Die
Option ,,aktueller Kartenausschnitt” erlaubt lhnen, einen
willkdrlichen  Bereich  auszuwdéhlen (Hinweis: bei
Anderung des Kartenausschnitts miissen Sie einmal
zwischen dem Suchen und dem Listen Karteireiter hin-
und herschalten, um die Anderung sichtbar zu machen).

Sie koénnen einen ICAO-Locator eingeben, um Notams zu
filtern. ,,EDFE* wirde so z.B. alle Notams Egelsbach
betreffend filtern. Tipp: Notams, die eine gesamte Flight
Information Region (FIR) betreffen, werden mit einem
Lvirtuellen® Locator bezeichnet, der sich am ,,wichtigsten*
Platz der Region anlehnt. Fur die FIR Frankfurt ware das
EDFF (angelehnt an EDDF), fir Berlin EDBB (fir EDDB
Schonefeld).

Notams sind nach ihren Inhalten typisiert, wahlen Sie
einen oder mehrere Typen, die Sie interessieren. Tipp:
rechte-Maus zeigt ein Meni, um alle Typen an- bzw.
Auszuschalten.
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Beachten Sie, dass innerhalb einer Gruppe (z.B. ,,Scope”) die Bedingungen logisch
verODERet werden, zwischen den Gruppen aber verUNDet (Beispiel: Scope ,,Flugplatz® und
»en-route* aktiviert — angezeigt werden entweder ,,A* oder ,,E* oder ,,AE“ markierte Notam,
aber keine ,,N* markierten. Wird zusétzlich ,,giltig heute* markiert, werden ,,A", ,E*, ,,AE"
UND die heute gultig sind gelistet).

Tipp: die Selektionseinstellungen fiir Notams werden zwischen Programmldufen gespeichert,
d.h. die Einstellungen kommen nach einem Neustart des Programmes wieder, so wie Sie sie
verlassen haben. Das kann sinnvoll, aber auch sehr stérend sein: wenn Sie auf die ,,aktuelle
Route* filtern, nach einem Neustart aber noch keine Route geladen haben, bleibt das Notam-
Fenster sicher leer, obwohl Notams vorliegen. Erst mit dem Planen oder Laden einer Route
fullt sich dann die Liste im Notam-Fenster.

Auf der Karte einblenden

Wenn Sie die Notams auch graphisch auf der Karte visualisieren mdchten, aktivieren Sie die
Option ,,Karte — Overlays — Notams“. Im Kartenbild werden dann die Notams mit einem
Textfeld und dem Giltigkeits-Radius rot-geschummert angezeigt.

EDiT 80 M5
SIERKSOORETHL

0 LD Jjn’r:ﬂ-
N RHAENLD
ELBE | UETERSEN IS 157 00 500e
Kunstiug Lee sgxs Y L

L npretoe
U Aot

Heliport Aerodrome Operating Minima =
e Operating Minima '\:‘i-'

Ll , : S GERETHACHT " b +
. e - I 04 A T ( ED-R3 Y J N
: () /] i =b21 2200 / o T
< | ¥ [1:500000 & |lc--;

Umgekehrt sorgt ein Klick auf das die obere linke Ecke des Textfelds eines Notams auf der
Karte, dass das entsprechende Notam in der Liste angezeigt wird.

Drucken

Notams kénnen derzeit nicht unmittelbar ausgedruckt werden. Ein Klick mit der rechten Maus
auf die Liste zeigt aber einen Mentpunkt Drucken.

Diese Option exportiert die in der Liste angezeigten Notams (z.B. nur die fiir die aktuelle
Route) in eine Textdatei, die dann im gestarteten Fenster (der Windows-Editor ,,Notepad®)
mit der Option Datei — Drucken ausgedruckt werden kénnen.

142 NOTAM Briefing



3 D Visualisierung mit Google Earth

Mit der Google Earth Schnittstelle ist es moglich, geplante Routen und geflogene Tracks nahezu
fotorealistisch in einer dreidimensionalen Darstellung zu betrachten.

Realisiert wird dies durch eine Schnittstelle zu Google Earth. Google Earth stellt 6ffentlich im
Internet ein 3D-Modell der gesamten Welt mit (teilweise hochauflésenden) Satellitenbildern und
sehr genauen Hohenmodellen zur Verfugung. Mit Hilfe einer kostenlosen Software kdnnen Sie
so Uber die gesamte Erde - egal ob in New Orleans, Paris oder Egelsbach in einer 3D Darstellung
am Computer ,fliegen* - fast wie wirklich fliegen, nur viel schneller. Durch die hinterlegten
hochauflésenden Satellitenbilder kommen Sie dabei ganz nah an den Boden ran, man erkennt
Autos, Flugzeuge, Rollwege, Abstellplatze.

Sie konnen mit Flight Planner geplante Routen ab sofort ganz einfach in Google Earth
dreidimensional anschauen, um sich einen Uberblick (iber Topographie, Luftraum, Platzrunden
etc. zu verschaffen. Installieren Sie dazu, wenn noch nicht geschehen, Google Earth aus dem
Internet. Beachten Sie, dass zur Installation von Google Earth an Ihren Rechner bestimmte
Mindestanforderungen gestellt werden.

Eine geplante Route kdnnen Sie tber die Schaltflache @ in der Route Symbolleiste oder tber
das Menii ,,Route — Route exportieren — Google Earth® in Google Earth tbertragen:

= Google Earth
Datei  Bearbeiten  Ansicht  Tools  Hinzufiigen  Hilfe

¥ Suchen

Anfliegen | Unternehmen suchen || Routenplaner |

Anfliegen Bsp.: 65128

v|.Q |

v Orte

B .@ Meine Orke ]
l [¥] B2 sightsesing-Tour
Achten Sie darauf, "30-Gebaude" als Ebens
H auszuwahlen
B Ea Temnporére Orke
& &3 Raute EDFE Frankfurt-Egelsbach - EDVE ...
- [/ & . Fichtplanner.de |
3 Ecre Frankfurt-Egelsbach - EDVK Kas...
=] ‘Waypoinks

Amaterd ¥
imsterdam e
- S A e Ty
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IEE Maps 7 3

O Airspace - ! EDVK |\3556| Caide\___/
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# CJED windprofil Usselss : "Deulschland

OB weather e

] & .‘_ MTR Metro VOR Rk ,_["»-} 5
"Y Ebenen GoogleEarth Galerle )) ; Echo EB,EE AEDFE Erankfuit- Egelsbach ﬂPrag\
' /4

& = .@ Prlmare Datenbank
[+ P Grenzen und Beschriftungen
Crte

¥ 2 Fetos

: == straen
3D-Gebiude
Q Ozean

D ’m Wetter

|:|<_a‘-3 Galerie

D@ Globales Denken
O [ metr

Lr“‘\\.

Ay \-?Osterremh

Technisch wird die Route, Datenbankpunkte sowie die Karten als Google Earth Modell (*.kml)
exportiert und dann in Google Earth geladen.
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http://earth.google.com/
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Die Daten der Route sind in Google Earth unter Temporare Orte abgelegt. Sie konnen einzelne
Elemente zur besseren Ubersicht an- und ausblenden.

Deutschland

" _rf_lk-.:ft_glLam Main MTR Metro VOR
nkfurt-Egelsbach E¢ho EDFE

Tiec hnolnqlg Wu FZbU rg..

ntent

: » 3l
;e GOt Qe

Sichthohe 122.:87'km

144 3 D Visualisierung mit Google Earth



TIPP: Karten lassen sich tUber den Schieberegler im unteren Teil des Fensters stufenlos ein- und
ausblenden, so lassen sich z.B. Pflichtmeldepunkte im Modell sehr gut lokalisieren:

k
Um eine Route abzufliegen wahlen Sie die Route und benutzen die Schaltflache = zum
Abspielen.

Neben den geplanten Routen kénnen Sie auch geflogene Tracks in Google Earth darstellen. Uber
die Menuoption ,Karte — Flugwege (Tracks) — Google Earth* konnen Sie aufgezeichnete
Flugwege direkt in Google Earth laden. Bitte beachten Sie, dass beim Laden von Tracks nur der
reine Flugweg in Google Earth exportiert wird. Um eine Darstellung mit Daten und Karten zu
erhalten, laden Sie bitte zusétzlich die dazugehoérige Route.

Tipp: Sie konnen auch mehrere Flugwege nacheinander in Google Earth laden, um diese dann
miteinander zu vergleichen.
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Flight Planner Update Manager

Mit dem Flight Planner Update Manager kénnen Sie Ihre Daten und Karten jederzeit auf
Aktualitat prifen. Rufen Sie den Update Manager Uber die Menl Option ,,Web-Update
Manager* auf.

In den einzelnen Karteien werden die von lhnen installierten Daten angezeigt. Uber die
Schaltflache ,,Auf Updates priufen® konnen sie den Aktualisierungsstand abrufen:

= Flight Planner, Update Manager 2.0.0

] Daten] Karten] Anllugkalten] Flugplatzkarlen] AD-Tei\]
Obijekt | Ihr Stand | Aktueller Stand ‘ Grisse | Meu | Status | Dateiname ‘
Airzpace Austria 20010 16.03.2011 16.03.2011 142 kB 142 kB aktuell C:%Program Files\FlightPlannerdatatairspaceshL0. air
Airspace Belgien 2103201 2103201 112kB T12kE  alkbuell C:\Program Files\FlightPlannerdatahairspaces\EB . air
Airspace Croatia 19.07.2010 19.07.2010 E9 kB EIkE  akiuel C:\Program Files\FlightPlanner.datatairspacesiLD . air
Airzpace EK 2010 01.06.2010 01.08.2010 F0kE FOKE  akbuel C:\Program Files\FlightPlannerdatahairspaceshEK. air
Airspace Fance 11.04.2011 11.04.2011 778 kRB TPBEKE  akbuel C:\Program Files FlightPlanner.data\airspacesiLF . air
Airzpace GC 02022010 Q2022010 23kB 23kB  akhuel C:%Program Files\FlightPlannerdatatairzpaceshGC. air
Airspace Germany 0032011 10032011 274 kB 274 kB aktuell C:\Program Files\FlightPlannerdatatairspaceshDLA. .
Airzpace Holland 0032011 1003201 117 kB M7 kB akhuel C:%Program Files\FlightPlannersdatatairspaceshEH. air
Airzpace lrland 14.02.2011 1402201 BE kB BEKE  aktuel C:\Program Files\FlightPlanner.datahairspaceshEl air
Airspace [taly 02022011 02022011 307 kB 307 kB akhuell C:\Program Files FlightPlannerdata\airspacessLl. air
Airzpace Lithuania 2010 26.05.2010 26.05.2010 33kB 33kE akhuel C:%Program Files\FlightPlannerdatatairspaceshEY air
Airspace L5 0032011 10032011 188 kB 188 kB alhuell C:\Program Files\FlightPlannerdatatairspaceshLS air
Airspace Luxembourg 13.03.2010 13032000 17 kB 17 kB aktuel C:%Program Files'FlightPlannersdatatairspaceshEL. air
Airzpace LY 14.07.2010 14.07.2010 E5 kB ES kB akiuel C:\Program Files\FlightPlanner\datahairspaceshLY . air
Airspace LZ 2010 16.07.2010 16.07.2010 44 kB 44 kB akbuel C:\Program Files“FlightPlannerdatatairspacesi L2 air
Airzpace Malta 2008 10.09.2008 10.09.2008 4 kB 4 kB skl C:%Program Files\FlightPlanner\datatairzpaceshLM. air
Airspace Portugal 0012011 10.01.2011 B2 kB B2kB  akbuel C:\Program Files\FlightPlannerdatatairspaceshLP.air
Airspace Slovenia 15.06.2010 15.06.2010 48 kB 48 kB akhuel C:\Program Files'FlightPlanner.datatairspacesiLl. air
Airzpace Spain 29122010 29122010 420 kB A20 kB aktuell C:\Program Files\FlightPlanner\datahairspaceshLE air
Airspace Techechien 05.07.2010 05.07.2010 96 kB BB akbuel C:\Program Files“FlightPlannerdatatairspacesLE. air
Airzpace LK 14.02.2011 1402201 446 kB AE KR akiuel C:%Program Files\FlightPlanner\datatairzpaceshEG. air
Airspaces Estland 27.05.2010 27052010 27 kB 27 kB akbuell C:\Program Files\FlightPlannerdatahairspaceshEE . air
Airspaces Lettland 26.05.2010 26.05.2010 14 kB 14 kB akhuel C:\Program Files\FlightPlanner.datatairspaceshEV . air
Airzpaces Poland 07 072010 07072010 183 kB 183 kB aktuel C:\Program Files\FlightPlannerdatahairspaceshEP air
LH &irspaces 20.07.2010 20.07.2010 83kB 83kE  akhuel C:\Program Files“FlightPlannerdata\airspacesiLH. air
Auf Updates priifen ...

Sind Daten veraltet, so werden diese rot als veraltet markiert:

o Flight Planner Update Manager 2.0.0

Luftraurn  Daten ] Karten ] Anflugkarten ] Flugplatzkarten I AD-Teil ]
Objekt | Ik Stand | Aktueler Stand ‘ Grosse Meu | Status D ateiname R
EL Intersections 16.03.2010 16.03.2010 1kB 1kB  aktuel C:%Program Fileg\FlightPlannertdata\E Lintersection
EP Intersections 30.05.2011 30052011 G4 kB E4kE  akiuel C:\Program Files\FlightPlanner\data\E Plntersection
EP Maviids 08.06.2011 24.06.2011 TkB TkB  weralet C:\Program Files'FlightPlannerdata\EPMav. ptz
EP Public Airfields 08.06.2011 24.06.2011 24 kB 24kB  weralet C:%Program Files'FlightPlannerdatahE PPublic. pts
EP Reparting Paints 08.06.2011 24.06.2011 42 kB A0kE  weraltet C:\Program Files\FlightPlannertdatahE PRepaorting. p
ES Mawhids 2204 2003 18052011 12kB 12kB  weraltet C:%Program Filez\FlightPlannertdatahE SNav pts
ES Repaorting Points 22.04.2003 18.05.2011 42kB A5kE  weraltet C:\Program Files\FlightPlannertdata\ESReporting. p
ESPublic.pts 22.04.2003 18.05.2011 112kB T12kE  weraltet C:\Program Files'FlightPlannerdatahE SPublic. pts
EY Mav Aids 27.05.2010 27.05.2010 1kB TkB  akbuel C:%Program Files\FlightPlannerdatahEYhav. pts
EY Public Airfields 27.05.2010 27.08.2010 3kB 3kB akbuel C:A\Pragram Files\FlightPlanner\data\EYPublic. pte
EY Reparting Points 27.05.2010 27.05.2010 EkB EkB  akbuel C:%Program Files\FlightPlannertdata\EYReparting.p
EY' Mawvhids 27.05.2010 27.05.2010 2kB 2kB  akbuel C:\Program Filez\FlightPlanner\data\EYMNav.pts
EY' Public Airfields 27.05.2010 27.05.2010 10kE 10kE  akbuel C:\Program Files'FlightPlannerdata\ErPublic. pts
E'' Reporting Points 27.05.2010 27.05.2010 8kB SkB  akiuel C:vProgram Files'FlightPlannerdatatE T Reporting. p
Helicopter ML 24.03.2011 2403.20M 4kB 4kB  akbuel C:vProgram Files'FlightPlannersdatahEHHel. ptz
LD Helicopter Fields 12.07.200 12072010 1kB TkB  aktuel C:\Program Files\FlightPlannertdata\L D Helicopter.p
LD Intersections 02.08.2010 02082010 17 kB 17kE  akbuel C:%Program Fileg\FlightPlannertdatahLDIntersection
LD Mawdids 02.08.2010 02082010 7kB 7kB  aktuel C:\Program Filez\FlightPlanner\data\LDMNav. pts
LD Public Airfields 29.07.2010 29.07.2010 14 kB 14kBE  akiuel C:%Program Files'FlightPlannerdata\LDPublic. ptz
LD Reporting Points 30720 2706201 I3kE 29kB  weraltet C:vProgram Files'FlightPlannerdatatLDReporting. p
LE Heliparts 14122010 14122010 9kB kB aktuel C:%Program Files\FlightPlannersdatatLE Heli pts
LE Intersections 0812200 08122010 111 kB 11 kB  akhuel C:%Program Files\FlightPlannersdatabLE Intersection
LE Mavhids 1312200 13122010 38 kB 3BKE  akbuel C:\Program Files\FlightPlannertdata\LEMNav. pts
LE Public Airfields 1412.2010 14122010 38 kB 38kE  akiuel C:%Program Files'FlightPlannerdata\LE Public. pts
LE Reparting Paints 14122010 14122000 38 kB 38kE  akiuel C:A\Program Files\FlightPlannerdata\LEReporting.p
< >
Ihre D aten sind nicht aktuell. 13 Updates gefunden.
Auf Updates priifen ... Updates ausfiihren

Wenn lhr Flight Planner registriert ist kdnnen Sie auch sofort den Luftraum und die Datenbank
Uber das Internet aktualisieren. Als registrierter Abonnent der AIP VFR haben Sie dartiber
hinaus auch die Moglichkeit, die AIP/VFR auf Aktualitdt zu prifen und Uber das Internet zu
aktualisieren.
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Haufig gestellte Fragen — Erste Hilfe bei Problemen

Hier finden Sie Antworten auf hdufig gestellte Fragen zur Installation und Benutzung des Flight
Planner. Beachten Sie bitte immer auch die aktuellen Informationen auf der Flight Planner
Homepage http://www.flightplanner.de unter der Rubrik Support / FAQ.

Probleme mit der Kartenanzeige

Sie sehen im Kartenfenster nur eine weille Flache und keine bzw. nur eine winzige Karte.
Ursache fir diesen Zustand ist, dass die ICAO-Karte vollstdndig herausgezoomt wurde. Sie
sehen die gesamte Welt (weil3, weil entsprechende Karten fehlen), auf der der ICAO
Deutschland Ausschnitt eben als winziger Fleck abgebildet wird.

Es gibt zwei Mdglichkeiten, diesen Zustand zu beenden:

e Ziehen Sie mit "Umschalt-linke Maus" einen Rahmen um den "ICAO-Fleck", der Ausschnitt
wird dann vergroRert. Zoomen Sie jetzt durch wiederholtes Ziehen in den Bereich der ICAO
Karte, solange, bis die Karte wieder im gewinschten Mafstab erscheint.

e Suchen Sie uber die Werkzeugleiste ,,Suche” oder das Datenbankfenster einen deutschen
Flugplatz. Der Flight Planner wird dann versuchen, den Flugplatz optimal auf der Karte
darzustellen und zoomt in die Karte.

Datenabruf (Wetter/Notams/Updates) aus Firmennetzwerken

Vereinzelt wurden insbesondere beim pc_met Wetterabruf das Probleme gemeldet, diese
Funktion aus Firmennetzwerken zu nutzen. Beim Versuch des Abrufens kommt keine
Verbindung zustande, der FP meldet "Update fehlgeschlagen, bitte priifen Sie den angegebenen
URL".

Ursache dafir ist die Verwendung von sog. Firewalls und Proxy-Servern, die die Abschottung
eines Firmennetzwerkes sowohl von auf3en gewéhrleisten als auch den Zugriff auf das Web von
innen kontrollieren.

Die vom FP verwendete Windows-API1 Funktion zum Zugriff auf Internet Seiten sollte eigentlich
die im Internet Explorer eingestellten Proxy-Setzungen berticksichtigen, es ist aber bekannt, dass
durch die Vielzahl der verschiedenen Proxy-Typen es dort zu Problemen kommen kann. Wenn
Sie von diesem Problem betroffen sind, gibt es zwei Mdglichkeiten:

e Falls der FTP-Zugang nicht moglich ist, probieren sie den Abruf Uber http. Lassen Sie sich in
diesem den http-Verkehr (Port 80) fur Ihren Rechner freischalten, sofern dies mit der Politik
Ihres Unternehmens vereinbar ist.

e Priufen Sie manuell den Zugriff auf den im FP angegebenen URL, indem Sie diesen im
Internet-Explorer 6ffnen. Falls dies geht, setzen Sie sich mit ifos in Verbindung, idealerweise
unter Angabe lhrer Proxy-Konfiguration.
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Technische Informationen

Allgemeine Hinweise

An dieser Stelle sollen Ihnen grundlegende technische Informationen zur Flight Planner
Installation gegeben werden. Fir die normale Benutzung des Flight Planner ist ein Bearbeiten
dieser Dateien nicht erforderlich.

Bitte fiihren Sie nur dann Anderungen an den Systemdateien durch, wenn Sie sich (ber die
Funktion und das Format der Daten vollstdndig im Klaren sind. Bitte legen Sie vor jeder
Anderung eine Sicherheitskopie der Originaldatei an, um den Ursprungszustand wiederher-
stellen zu konnen.

Die hier gemachten Angaben erheben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Beachten Sie die
weiterfiihrenden Informationen im Internet unter http://www.flightplanner.de.

XML-Datenformat

Eine Vielzahl von Daten im Flight Planner werden im XML Format gespeichert. Das XML
Format ist ein standardisiertes Datenaustauschformat, das vor allem im Internet zunehmend
Verbreitung findet.

XML-Dateien sind, eine eingertckten Darstellung vorausgesetzt, mit jedem beliebigen
Texteditor recht gut ohne weitere Erklarungen lesbar und auch bearbeitbar.

TIPP: Wenn Sie eine XML-Datei mit dem Internet Explorer 6ffnen, erhalten Sie dort eine
strukturierte Darstellung der Daten. Die XML Daten lassen sich im Internet Explorer allerdings
nicht bearbeiten.

Ordnerstruktur

Der Flight Planner l&sst sich in einen beliebigen Ordner Ihrer Festplatte installieren. Empfohlen
ist der Ordner

C:\PROGRAMME\FLIGHTPLANNER

Der Ordner, in dem Sie den Flight Planner installiert haben, wird im Folgenden als Flight
Planner Installationsverzeichnis bezeichnet. Der Flight Planner erwartet in diesem
Verzeichnis verschiedene Unterordner, in denen die Daten gespeichert werden.

Daruber hinaus wird fur jeden User individuell ein personliches Flight Planner Verzeichnis
im Ordner FlightPlanner unter Eigene Dateien angelegt.

Diese Anderung wurde ab Version 5.6 des Flight Planner durchgefiihrt, um unter dem
Betriebssystem Windows Vista die von Microsoft vorgegebenen Sicherheitsrichtlinien zu
erfillen und damit Gberhaupt lauffahig zu sein.

Bestimmte Ordner im Installationsverzeichnis dienen nur noch als Kopiervorlage, wenn ein
neuer User den Flight Planner erstmalig startet.

Die nachfolgende Tabelle gibt, ohne Anspruch auf Vollstiandigkeit, einen Uberblick tber die
wichtigsten Dateien und Ordner in den jeweiligen Flight Planner Verzeichnissen:
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Datei / Ordner

Installationsverzeichnis

Personliches Verzeichnis

Programmdatei FlightPlanner.exe -

Individuellen Einstellungen - FP32Settings.xml
Luftfahrzeugdateien AIRCRAFT ( nur Kopiervorlage) AIRCRAFT
Vektor Overlays fiir Karte CANVAS -

Datenbank Dateien DATA -

Daten des NOTAM Abrufs - DATA\NOTAM
Excel Formulare EXCEL -

Standard Formulare FORMS -

Exportierte Google Earth - GOOGLE EARTH
Modelle

Tracks und weitere GPS Daten GPS (leer) GPS

Web-Links LINKS

Digitale Karten MAPS

Geplante Routen ROUTE (leer) ROUTE
Wegpunktsymbole SYMBOLS -
Konfigurationsdateien UICONFIG -

Abgerufene Wetterdaten WEATHER (nur Kopiervorlage!) WEATHER
Abgerufene Webcam Daten WEBCAMS

Flight Planner Ordner AIRCRAFT

Dieser Ordner enthélt die Luftfahrzeugdateien (Extension *.aircraft) im XML Format. Jede
Luftfahrzeugdefiniton referenziert auf eine Kabinen Layout Datei. Dies sind im WMF-Format
(Windows Meta File) gespeicherte Bilddateien. Optional kénnen Sie auch Windows BMP
Dateien verwenden, im Unterschied zu WMF-Dateien werden diese beim VergroRern allerdings
verzerrt.  TIPP: Wenn Sie selbst Layoutdateien erstellen, dann benutzen Sie ein
Seitenverhéltnis (Breite zu Hohe) von 2:1.

Flight Planner Ordner DATA

In diesem Ordner und weiteren Unterordnern werden alle Datenbank-Dateien des Flight
Planner gespeichert.

Im DATA Ordner selbst werden alle Datenbankpunkte in Dateien (*.pts) gespeichert. Die mit
digitalen Karten mitgelieferten Dateien sind dabei nach folgender Regel genannt:

<Land-Kennung><Punkttyp>.pts,
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z.B. EDAirfields.pts flr deutsche Flugplatze.

WICHTIG: mitgelieferte Dateien werden bei Kartenupdates aktualisiert. Wenn Sie manuell
die Datenbank pflegen, erstellen Sie unbedingt vor der Installation von Updates Sicherheits-
kopien der gednderten Dateien.

Neue Datenbankpunkte, die Sie ber die Benutzeroberflache definieren, werden in der Datei
$user.pts gespeichert. Sie konnen diese Datei mit einem (XML-) Editor auch nachbearbeiten,
um lhre eigenen Daten z.B. in verschiedenen Dateien zu organisieren oder angelegte Punkte zu
I6schen.

Unterhalb des DATA Ordners sind folgende Unterordner zu finden

Airspace Luftraumdefinition

DEM Digitales Hohenmodell

Detail AFL Detailinformationen zu Flugplatzen, nur bei Installation der
AIP VFR

Index technische Daten — Zugriffsindizes fur Datenbank, werden

bei der Aktualisierung der Datenbank neu erstellt. Bei
Datenbankproblemen koénnen fehlerhafte Indizes die
Ursache sein. Loschen Sie dann ggf. den Ordner, er wird
beim Neustart automatisch neu erstellt.

Flight Planner Ordner EXCEL

In diesem Ordner werden Vorlagedateien fir den Routen Export nach Excel abgelegt. Ist auf
Ihrem Rechner Microsoft Excel der Version 97 oder neuer installiert, kdnnen Sie individuell
gestaltbare Flight Logs in Excel erstellen.

Der Flight Planner verwendet Excel Vorlagen Dateien (.XLT), in die an beliebiger Stelle
vordefinierte Textmarken eingegeben werden koénnen (z.B.. FP_DATEOFFLIGHT fir den
Datum des geplanten Flugs). Mit den zur Verfiigung stehenden Textmarken konnen Sie so lhre
individuellen Flight Log Vorlagen erstellen und mit den in Excel zur Verfligung stehenden
Formatierungsfunktionen (wie z.B. Farbe, Rahmen und Zentrierung) nach lhren eigenen
Wiinschen optisch gestalten.

StandardméRig ist der Excel Ordner im Flight Planner nicht eingerichtet, mit der Installations-
routine

FPExcelSupport.exe (http://www.flightplanner.de/Download/FPExcelSupport.exe)

konnen sie aber den Ordner inkl. z.Zt. 3 Musterdateien anlegen. Die Vorlage "Alle
Textmarken.xIt" beinhaltet alle z.Zt. unterstitzten Textmarken.

Haben Sie einmal ihr personliches Flight Log definiert, so bietet der Flight Planner Uber das
Meni "Route — Route Exportieren - Exportieren nach Excel ... " Ihre Flight Log Vorlagen zur
Auswahl an.

Wenn Sie eine Vorlage wéhlen, wird Excel gestartet, auf Basis der Vorlage wird eine neue
Excel Datei erstellt und dort die Textmarken der Vorlage durch die aktuellen Werte Ihrer
Planung ersetzt. Beachten Sie, dass es sich bei den XLT-Dateien um Excel Vorlage Dateien und
nicht um "normale” Excel Dateien (*.XLS) handelt. Um eine bestehende Vorlage-Datei zu
bearbeiten gehen Sie deshalb wie folgt vor:
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e Entweder klicken Sie im Datei-Explorer mit der rechten Maustaste auf den Dateinamen und
waéhlen dann die Option bearbeiten,

e oder Sie 6ffnen Excel, wahlen die Funktion Datei 6ffnen, wéhlen dort zundchst den
Dateityp Mustervorlagen (*.xlt) und dann die gewiinschte Vorlage Datei.

Flight Planner Ordner FORMS

Enthalt Formulardefinitionen (*.formular) der vom Flight Planner verwendeten Formulare im
XML Format.

Flight Planner Ordner GPS
Enthéalt Routen-, Wegpunkt- und Trackdateien.

Flight Planner Ordner MAPS

In diesen Ordner werden standardmalig die digitalen Karten installiert. Der Flight Planner
durchsucht diesen und alle untergeordneten Ordner beim Aktualisieren der Kartendatenbank.
Werden Karten an einem anderen Ort installiert, so wird dies Uber die Datei MAPS.DIR im
Flight Planner Verzeichnis verwaltet. In der Textdatei MAPS.DIR wird der abweichende
Kartenordner jeweils in einer neuen Zeile eingetragen.

Wichtig: Im Gegensatz zum Ordner MAPS im Flight Planner Verzeichnis missen in der
MAPS.DIR Unterordner explizit genannt werden.

Flight Planner Ordner ROUTE

In diesem Ordner werden die im Flight Planner geplanten Routen im folgenden XML Format
gespeichert.

Flight Planner Ordner WEATHER

In diesem Ordner werden Wetterinformationen gespeichert. Zur Zeit sind dies die Gafor-
Gebietsdefinition (Garfor.bin) sowie die zuletzt im Flight Planner abgerufenen Gafor-
Wettermeldungen (*.cache).

Flight Planner Ordner SYMBOLS

In Unterordnern dieses Verzeichnisses werden alternative Wegpunktsymbole gespeichert. Diese
bestehen jeweils aus vier Dateien (Windows-BMP Format, Empfohlen: 32*32 Pixel, weiler
Hintergrund):

e wptSymbol.omp

e wptStartSymbol.bmp

e wptSelectedSymbol.bmp
e wptAlternateSymbol.bmp

Die im Ordner SYMBOLS befindlichen Dateien werden zur Darstellung der Wegpunktsymbole
verwendet. Beim Wechseln der Wegpunktsymbole (ber die Meniioption ,,Route — Optionen —
Wegpunktsymbole* werden die Dateien aus dem Unterverzeichnis in den Hauptordner kopiert.

Um eigene Wegpunktsymbole zu integrieren, legen Sie einen neuen Unterordner mit den 4
Symboldateien an. Sie stehen lhnen dann unter dem Namen des Unterordners im Meni zur
Auswahl zur Verfligung.
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Eigenes Erstellen von Karten

Grundsatzlich kénnen eigene Karten in den Flight Planner einbinden. Sinnvoll z.B. sind
topographische Karten oder Anflugkarten, die nicht fur den Flight Planner lieferbar sind. Das
Einbinden von Karten ist ein etwas technischer Vorgang und erfordert ,,handwerkliches
Geschick® im Umgang mit Scanner und PC.

Wenn Sie mdchten, bieten wir lhnen gerne auch die Erstellung von individuellen Karten fur
den Flight Planner an. Bei groReren Projekten (z.B. zur Leitungsbefliegung 0.4.) empfehlen wir,
unseren Scanservice in Anspruch zu nehmen, gerne helfen wir lhnen auch bei der
lizenzrechtlichen Klarung mit den jeweiligen Landesvermessungsbehérden.

Das Vorgehen zum Einbinden eigener Karten entnehmen Sie bitte der Technischen Dokumen-
tation im Internet unter http://www.flightplanner.de.
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